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1. Nykytilanne

Raksilan paloasema sijaitsee Teuvo Pak-
kalan kadun ja Pikkukankaantien liittyman
etelaneljanneksessa (ks. kuva 1). Sa-
massa “pihassa” on myds hatakeskus.
Raksilan paloasema ns. keskuspaloasema,
jossa on paloasematoiminnan lisaksi hal-
lintoa ja pelastustoimen ambulanssiva-
rikko. Enimmilla&n tydntekijoitd on ollut
noin 200. Viime vuosina henkildkuntaa on
sijoitettu toisaalle vanhojen rakennusten
sisdilmaongelmien vuoksi. Pelastushenki-
I6iden tilat ovat tontille rakennetussa
vaistotilassa. Paloaseman yhteydessa on
liikuntasali ja kellarissa ampumarata.
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paloautoja, joista suurin osa on raskaita
ajoneuvoja, kuten sailidauto, tikasauto ja

sammutusautot. Ambulansseja on 10 kappaletta, joista puolet on aktiiviajossa ja toinen puoli on reser-

Kuva 1. Raksilan paloaseman sijainti.

vissa.

Paloasemalla on toiminut myo6s halytysajoneuvojen huolto ja korjaamo, jossa kaytanndssa vahintaan
yksi ajoneuvo on ollut huollettavana joka arkipaiva. Siita johtuva liikennemaara vuositasolla on muu-
tama sata. Tontilla on myds autojen tankkaus- ja pesupisteet.

Viime vuosien aikana ajoja on ollut alla olevan taulukon mukaisesti (Iahde: Mika Haverinen ja Petri Hin-
tikka, Pelastuslaitos). Ajoneuvojen lahddista noin puolet on halytysajoja. Toinen puoli on kiireettomia
potilaskuljetuksia, harjoituksiin tai varmistustehtaviin menoja ynna muita vastaavia. Halytyslahddissa on
ollut paloautoja 2-3 kappaletta per lahto.

1/6
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Tauluko 1. Nykyisen Raksilan paloaseman ajomaaria.

Ambulanssit 20 000 60 40
Paloautot 2 000 4-5 yli 90

Muiden ajojen (asiakkaat, henkilokunta, huoltoajot) méaaréa on ollut enimmilldéan arkivuorokausina noin
200 henkildautoa ja muutamia raskaita ajoneuvoja vuorokaudessa. Henkildautojen pysékdintipaikkoja
on nykyaan noin 65 kpl palolaitoksen ja hatakeskuksen kaytossa.

Halytysajojen suuntajakauma Teuvo Pakkalan kadulla on noin 50 / 50% eli noin puolet l&htee katua
pohjoiseen ja noin puolet eteldan. Palohélytysten yhteydessa usein matkaan lahtee useita raskaita ajo-
neuvoja. Kiireettdmista ajoista suurempi osa suuntautuu pohjoiseen Kajaanintielle.

Paloaseman lahialueella on useita liikennetta synnyttavia kohteita, joihin liikutaan seka autoilla ettd pyo-
réilen ja jalan:

e Raksilan uimahalli, jonka kavijaméaéaré on vuosittain noin 570 000. Uimahallin perusparannuk-
sesta tai uudisrakentamisesta kdydaan keskustelua, mutta toiminta sailyy nykyisella paikalla tai
lahialueella.

e Jaahalli ja vieressa harjoitushalli. Jaahallinkin osalta kdydaan keskustelua, siirtyykd "areena”
jonnekin muualle vai sailyyké nykyinen halli pdéajaahallina. Jos areenatoiminta siirtyy, sailyy ny-
kyinen halli ja harjoitushalli paikoillaan.

e Raksilan marketit ovat uusiutumassa lahivuosien aikana, mutta my6s niiltd osin paatoiminta sai-
lyy. Alkuvuonna 2020 nahtavilla olleen kaavaluonnoksen perusteella alueen etelanurkkaan ra-
kennettaisiin myos uusia asuinkerrostaloja.

e Teuvo Pakkalan kadun varrella on koulu ja oppilaitoksia (ammattikorkeakoulu, Teuvo Pakkalan
(perus)koulu ja Oulun Palvelualan Opisto). Niiden osalta tapahtuu muutos, jossa ammattikor-
keakoulu siirtyy Linnamaalle syksylla 2020 ja tilalle remontoidaan Raksilan lukio, johon oppilaita
tulee vajaa tuhat.

e Vieressa on myds muu Raksilan liikunta-alue, joka aiheuttaa runsaasti ainakin jalankulku- ja
pyoraliikennetta paloaseman ohi ja jolla jarjestetdan useita suuria tapahtumia vuosittain.

e Oulun Yliopiston hallitus on tehnyt paatoksen, jonka perusteella laaditaan hankeselvitys yliopis-
ton toimintojen sijoittamisesta ns. market-kortteliin.
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Teuvo Pakkalan kadun liikennemé&éra on noin
6 500 ajoneuvoa arkivuorokauden aikana pa-
loaseman kohdalla ja 7 300 ajoneuvoa Raksi-
lan asuinalueen kohdalla (l&hde: kaupungin
liikkennevalokojeet ko. kadulla). M&aréat on ku-
vattu tarkemmin oheisessa kuvassa 2 (huo-
maa, etta kuvan luvut ovat liittymé&an saapu-
via ajoneuvomaaria).

Poliisin tietoon tulleiden liikenneonnettomuus-
tilastojen mukaan Teuvo Pakkalan kadulla on
sattunut nelja loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta viimeisen viiden vuoden ai-
kana (lahde: Tieliikenneonnettomuustilasto
2015-2019). Kaikki ovat olleet polkupyéréon-
nettomuuksia. Kolme niista on sattunut Teuvo
Pakkalankadun ja Tehtaankadun liikennevalo-
ohjatussa liittymassa ja yksi Urheilukadun liit-
tymassa. Lisdksi aineellisiin vahinkoihin
johtaneita onnettomuuksia on ollut 13.

Oulun seudun kunnat ja ELY-keskus ovat laatineet
viime vuosien aikana pydrailyreitteihin liittyvia suunni-
telmia. Kaupunki on lisdksi tehnyt baanareiteista oman
suunnitelmansa (Baanaverkko 2030). Niiden mukaan
Raksilan paloaseman lahella kulkee pydrailyn paareitit
Kajaanintien ja Kainuuntien varsilla sekd Raksilanrait-
tia pitkin. Samat reitit on suunniteltu olevan myds
baanoja tulevaisuudessa. Raksilanraittia pitkin kulkee
nyky&an citybussireiti, ja vaylalla ei ole mahdollista
erottaa erillista pyoratieta vaan citybussi- ja pyoralii-
kenne kayttaa samaa vaylan osaa. Teuvo Pakkalan ka-
dun varren reitti Raksilanraitilta Kajaanintielle on ns.

pyorailyn aluereitti.

Yksi kaupungin vilkkaimmista joukkoliikenteen vaylista
on Kajaaninkatu. Myés Kainuuntiella on joukkoliiken-
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Kuva 2. Teuvo Pakkalan kadun vuorokauden lii-
kennemaaria 17.-21.2.2020 (huomaa, etta maa-
rat ovat liittym&an saapuvia automaaria).
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Kuva 3. Joukkoliikenteen pysékit (tilanne

teen reitteja. Citybussin (linja B) reitti kulkee Raksi-
lanraittia myoten. Nykyiset pyséakit on kuvattu kuvassa 3. Uuden Oulun yleiskaavaan on merkitty kau-
punkiraitiotien kehittamiskéytava paloaseman kohdalla Raksilanraitille. Tarkemmissa selvityksissa reitti-

vaihtoehtona on esitetty myos Kajaanintieta.

2. Uuden paloaseman liikenne
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den 2020 alussa, lahde: Oulun opaskartta).

Uusi paloasema on pienempi kuin nykyinen. Keskuspaloaseman toiminnot siirtyvat Linnanmaalle. Uu-
delle Raksilan paloasemalle jad nykyinen ambulanssimaara, mutta palo- ja pelastuskaluston méaaréa va-
henee. Raskaita paloautoja on jatkossa vain kaksi: sammutusauto ja tikasauto tai séilibauto. Liséksi ka-
lustona on todennékdisesti pienempia autoja kuten vesipelastusyksikkd, joka on pakettiauto ja jonka

perassa on veneelld lastattu peravaunu.
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Myds pelastushenkilokuntamaara vahenee. Hallinto ja riskienhallinta siirtyy Linnamaalle ja siten asiakas-
kaynnit loppuvat Raksilassa. Pelastushenkilékuntaa on jatkossa noin 30 ja ensihoitohenkilékuntaa on
noin 40. Vuorotyo6sta johtuen paikalla on noin neljdosa koko henkil6kuntamaarasta. Paivisin paikalla on
noin 20 henkea.

Pelastuslaitoksen arvion mukaan paloautojen lahtdjen méaara vahenee noin 1 500:aan vuodessa, joista
edelleen merkittava osa on héalytysajoja. Vuorokaudessa lahtdja on keskiméaarin 3-4 kpl. Halytyslah-
doissa Raksilasta lahtee jatkossa yksi tai kaksi raskasta paloautoa, muut tarvittavat raskaat ajoneuvot
tulevat kohteeseen muilta asemilta. Kalustomaaran vahetessa myds kiireettdmien ajojen maara vahe-
nee. Ambulanssien l&htomaara sailyy nykytasollaan. Suuntajakauma Teuvo Pakkalan kadulla muuttunee
hiukan eli hiukan suurempi osa ajoista suuntautuu pohjoiseen Kajaanintielle, koska iso osa halyty-
sajoista lahtee Linnamaalta esimerkiksi Nuottasaareen. Liikennemaaraa vahentaa se, etta huolto- ja
korjaustoiminta siirtyy toisaalle.

Muiden ajojen (henkildkunta) maara on jatkossa arkivuorokausina alle 100 henkildautoa.

Tauluko 2. Vertailu vanhan ja uuden Raksilan paloaseman ajomaarien valilla.

vanha uusi vanha uusi vanha uusi
Ambulanssit 20 000 20 000 60 60 40 40
Paloautot 2 000 1 500 4-5 3-4 yli 90 yli 90

Tauluko 3. Vertailu vanhan ja uuden Raksilan paloaseman liikenteen osalta.

Henkilbautojen pysakointipaikat n. 65 n. 53 mukana hatakeskuksen
paikat, uusi pysakainti-
alue on aidattu
Muu kuin ambulanssien ja palo- n. 200* alle 100 vuorokauden liikkenne
autojen liikkenne

* Tilanne muutama vuosi sitten, kun koko henkilokunta toimi palolaitoksen tiloissa.

Muutos on myds hydkkaysliittyman osalta: nykydan Teuvo Pakkalan kadulle tullaan joko suoraan palo-
aseman pihasta tai Pikkukankaantien kautta. Jatkossa hytkkaystie on pelkastdan suoraan Teuvo Pakka-
lan kadulle hiukan nykyista liittym&aa pohjoisempana. Paluu paloasemalle ja kiireettéméat ajot on mah-
dollista hoitaa Pikkukankaantien kautta.

3. Liikenteelliset vaikutukset

Ensihoidon liikenne sailyy nykyisellddn eli sen suhteen muutokset uuden paloaseman mydta ovat hyvin
pienet ja liikenteelliset vaikutukset siltd osin sailyvat. Palo- ja pelastushalytysajojen maara vahenee
noin 25%. Halytysajojen suuntautumisessa on odotettavissa myos pieni muutos, koska esimerkiksi
Nuottasaaren vaativia halytyksia hoidetaan Linnanmaan keskuspaloaseman suunnasta. Tama vahentaa
raskaan liikenteen mahdollisesti aiheuttamaa melua ja tarinddn Teuvo Pakkalan kadun varrella samassa
suhteessa. Henkilbautoliikenteen maara pienenee, kun henkilbkunnan ja vierailijoiden maarat vahene-
Vvéat.

Teuvo Pakkalan kadun varressa on koulu ja 2.-asteen oppilaitoksia. Oppilaat ylittdvat kadun koulumat-
kallaan. Risteamispaikkoja ovat kaksi suojatieta koulun kohdalla, joissa kadulla on kapea suojatiesaa-
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reke seka Tehtaankadun valo-ohjattu suojatie ja alikulku kadun eteldpaassa. Hankkeen myota halytys-
ajoneuvojen maara koulun lahella vahenee hiukan. Suojatiella ei ole viime vuosina rekisterdity onnetto-
muuksia, todennédkdisesti siksi, ettd niin autoilijat kuin jalankulkijat ja pyorailijat tiedostavat paikan
haasteet.

Voidaan todeta, etté liikenteen riskit ja mahdolliset hairidtekijat vahenevét, tosin vain vahan.

Uuden paloaseman suunnittelussa on syytd huomioida Raksilanraitin merkitys pyorailyn ja jalankulun
paareittina. Sen rooli on kasvamassa, kun Oulunhallin laajennus valmistuu. Joukkoliikenteen kehittamis-
potentiaaliin on varauduttava, vaikkei raitiotietd rakennettaisikaan, ainakaan lahivuosina. Suunnittelun
yhteensovittaminen ainakin Raksilan market-alueen ja uimahalliratkaisun kanssa on selvio.

Nykyisen Raksilanraitin katualueen leveys on 11 metrid paloaseman ja jadhallin vélissa. Se mahdollistaa
pyoraliikenteen paéareitin tai tehokkaan joukkoliikenteen vaylan rakentamisen lumitiloineen. Molemmat
eivat mahdu katutilaan rinnakkain, eikd esimerkiksi raitiotieté ja pyoréliikenteen paavaylaa voi toteuttaa
’péaallekkain” turvallisuus- ja sujuvuussyisté. Yksi mahdollisuus katualueen lisatilalle on leikata jadhallin
tonttia pohjoisreunalta, jossa ei ole aktiivista kéyttoa
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Kuvat 4 ja 5. Raksilanraitti ja mahdollinen mitoitus
(valokuva © CycloMedia)

Raksilan alueen raitiotien vaihtoehtoisissa tarkasteluissa on tutkittu myos, voisiko raitiotie kulkea Raksi-
lanraitin sijasta Tehtaankadulta Kajaanintielle Teuvo Pakkalan katua pitkin. Ratkaisu on mahdollinen,
joskin se vaatii Teuvo Pakkalan kadun siirtdmista lanteen pain nykyiseen Teuvo Pakkalan puistoon.

Raksilan market-alueen asemakaavamuutoksen yhteydessa on laadittu liikennesimulointeja. Niiden mu-
kaan liikennevaloissa syntyva jonot eivat ylla uuden paloaseman hyodkkaysliittyméaan. Poikkeuksellisen
liikkenteen vilkkaimpana aikana autoja voi seisté liittymé&n kohdalla, mutta halytysajoneuvojen liikenne-
valojen etuusjarjestelma (hali) ja halytysajoneuvojen etuajo-oikeus mahdollistavat autojonon poistumi-
sen ja autojen vaistamisen.

Py6rapysakoinnin maaralle ei ole suoraa vaatimusta tadman tyyppiselle rakentamiselle kaupungin pysa-
koéintinormissa. Pydrapaikkojen maara onkin syyta arvioida samanaikaisesti paikalla olevien tydntekij6i-
den maaran perusteella. Paikalla olevien tydntekijoiden mé&éaré on noin 20, niin pydrapaikkoja syyté ra-
kentaa noin kolmasosalle tydntekijoista. Maara on niin pieni, etta siina voi olla ylimitoitusta. On huomat-
tava, ettéd mikali pyorapysékdintipaikkoja tarvitaan jatkossa enemman, niin autopaikkoja tarvitaan puo-
lestaan vahemman eli lisapyodrapaikoille on saatavissa tilaa autopaikoista. Pyérapaikkanormissa vaadi-
taan, etta paikat on oltava ulkona runkolukittavia ja paikoista 30% katetussa tilassa. Koska maarat ovat
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pienid, niin hyva lahtékohta on, ettd kaikki pyodrapaikat ovat katettuja. Koska pysakoéintialue aidataan,
on varmistettava, etta myos pyoralla paasee porteista.

Henkilbautojenkaan osalta selkeda pysakdintinormia ei ole. TAman tyyppisissa kohteissa kéytetdan
usein kerrosnelibmetrien sijaan tyontekijAmaaraa autopaikkamaaran taustalla. Linnanmaan paloaseman
asemakaavassa normina on kaytetty yksi autopaikka kolmea samanaikaisesti paikalla olevaa tyontekijaa
kohden. Raksilan paloasemalle esitetty autopaikkamaara on em. normia suurempi, koska mukana ovat
hatakeskuksen autopaikat ja vuoronvaihto vaatii hetkellisesti enemman autopaikkoja. Pysakéintialue on
aidattu, joten tontille ei voi pysakéida muut kuin tydntekijat ja satunnaiset luvalliset vierailijat.
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