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Oulun kaupungin kevyen liikenteen verkon kehittdmissuunnitelma

ALKUSANAT

Kevyt lilkkenne on jo pitkdan ollut osa Oulun imagoa. Oulun strategiana on ollut sekad kevyen liikenteen
olosuhteiden maaratietoinen kehittaminen ettd kevyen liikenteen markkinointi oululaiseen elamanta-
paan kuuluvana matkanteon ja hyotyliikunnan muotona. Jalankulku ja pyoraily ovat keskeinen osa kes-
tavan kehityksen mukaista liikennejarjestelmaa ja matkaketjuja ja ne tulee ottaa huomioon aina kun
rakennetaan uutta tai korjataan vanhaa.

Suunnittelukohteena ovat olleet Oulun kaupungin alueen kevyen liikenteen paareitit. Keskustan osalta
suunnittelu on kohdistunut sisdantulo- ja lapikulkureitteihin.

Lahtokohtia ja tavoitteita Oulun kaupungin kevyen liikenteen verkon kehittamissuunnitelmalle ovat an-
taneet Oulun seudun yleiskaavan 2020 ja siihen liittyva Oulun seudun liikenne 2020 -suunnitelma seka
vuonna 2007 laadittu Oulun seudun kevytliikennestrategia ja palvelutasosuunnitelma.

Suunnittelutyéssa on hyddynnetty Oulussa ja Oulun seudulla aikaisemmin tehtyja kevytta liikkennetta
kasittelevia suunnitelmia ja selvityksid. Tyon aikana on pidetty asiantuntijakokouksia mm. kaupungin
vaylien hoidon ja liikuntaviraston edustajien kanssa. Kevyen liikenteen vaylien ylldpitoon ja parantamis-
kohteisiin liittyen tehtiin urakoitsijakyselyd tammikuussa 2010.

Suunnittelutydn on tehnyt Plaana Oy Oulun kaupungin Teknisen keskuksen toimeksiannosta. Tyoryh-
maan ovat kuuluneet Oulun kaupungin Teknisesta keskuksesta Jorma Heikkinen ja Plaana Oy:sta Hilkka

Piippo ja Juha Raappana.

Oulun kaupunki vie suunnitelman sisdiseen kasittelyyn ja hyvaksyntadan. Kaupunki paattaa kehittamis-
suunnitelman jatkotoimenpiteista.

Oulu, huhtikuu 2011
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TIIVISTELMA

Oulun kaupungin kevyen liikenteen verkon kehittdmissuunnitelmassa on maaritelty kaupunginosia yh-
distava kevyen liikenteen tavoitteellinen paaverkko. Paaverkkoon kuuluvat vaylat on luokiteltu kolmeen
luokkaan. Verkon kehittamistoimenpiteet on maaritelty ottaen huomioon Oulun yleiskaavan mukaiset
laajenemisalueet ja yhteydet ymparistokuntiin.

Paaverkon suunnittelussa keskeisia tarkasteltavia asioita ovat olleet sen yhdistavyys tydmatkapyorailyn
ja palvelujen saavutettavuuden kannalta, liikenneturvallisuus, yhteydet bussipysakeille seka vaylaston
parantamistarpeiden selvittaminen.

Oulun kaupungin kevyen liikenteen verkko on varsin kattava. Paaverkolla on kuitenkin yhteyspuutteita ja
epajatkuvuuskohtia. Lyhyitd vayldosuuksia on ilman asvalttipdallystetta. Osa paareiteista kulkee tontti-
kaduilla. Kevyen liikenteen vaylat ja alikulkukdytavat ovat paasaantoisesti hyvakuntoisia, muutamia yk-
sittdisid kohteita lukuun ottamatta. Joillakin pdavaylaosuuksilla on routivuus-, paallyste- ja kuivatuson-
gelmia. Lisdksi vanhoilla asuntoalueilla on vaylien uusimis- ja kunnostustarpeita. Osa paavaylista on vii-
toitettu, mutta osalla viitoitus puuttuu tai on puutteellinen.

Jalankulun ja pyorailyn riskeja on vahennetty parantamalla kevyen liikenteen ja autoliikenteen risteamis-
jarjestelyita v. 2005 valmistuneen liikenneturvallisuussuunnitelman mukaisesti. Nyt ongelmina koetaan
erityisesti autoilu ja aiemmin myos mopoilijoiden hurjastelu kevyen liikenteen vaylilld. Paikat, joissa aje-
taan autolla kevyen liikenteen vaylia pitkin, sijoittuivat tasaisesti koko kaupungin alueelle.

Kehittdmissuunnitelmassa on esitetty Oulun kaupungin alueen kevyen liikenteen paaverkko, joka kasit-
taa seudulliset reitit, alueelliset reitit ja paikallisreitit. Lisdksi on esitetty nakdkohtia vapaa-ajan liikkumis-
ta ja matkailua palvelevien reittien kehittdmisesta. Kehittdmissuunnitelmassa ei ole enda otettu kantaa
moporeitteihin, jotka on toteutettu erillisten suunnitelmien mukaisesti

Tavoiteverkon lisdksi suunnitelmassa on maaritetty padverkon palvelutaso ja liikennetekniset ominai-
suudet.

Kehittamissuunnitelmassa on esitetty verkon kehittamiseksi tarvittavat rakentamis- ja parantamiskoh-
teet sekd muut pienemmat kehittamistoimenpiteet, jotka kasittavat mm. viitoituksen ja opastuksen
parantamista, autoilun estamista kevyen liikenteen vaylilla seka yllapidon ja hoidon kehittamista. Suun-
nitelmassa esiin nostettujen paaverkon kehittamishankkeiden lisaksi toteutetaan mm. katurakennus-
hankkeiden yhteydessa ja uusia asuntoalueita rakennettaessa lukuisa joukko muita kevyen liikenteen
olosuhteita parantavia hankkeita.

Rakentamis- ja parantamiskohteista on esitetty toimenpiteet ja alustavat kustannukset. Maankaytdn
kehittymisen myota toteutuvat kevyen liikenteen hankkeet on esitetty varauksina. Ylldpidon ja hoidon
parantamistoimenpiteista, joista osa sijoittuu paaverkolle, on laadittu listaukset.

Suunnitelmaa kaytetadn tukena asemakaavoituksessa seka vuosittaisia suunnittelu- ja rakennusohjelmia
laadittaessa.
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1. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Tassa Oulun kaupungin kevyen liikenteen verkon kehittdmissuunnitelmassa on maaritelty kaupungin
alueen kevyen liikenteen paaverkko. Suunnitelmassa kasitelldan kevytta liikkennetta - jalankulkua ja pyo-
railyd - yhtend kokonaisuutena. Pyorailijdiden ja jalankulkijoiden lisdksi kevyen liikenteen vaylilla on
myo6s muita kayttdjia mm. rullaluistelijat ja muutamilla vayldaosuuksilla myos mopoilijat.

Lahtokohtia ja tavoitteita suunnitelmalle ovat antaneet Oulun seudun yleiskaava 2020 ja siihen liittyva
Oulun seudun liikenne 2020 -suunnitelma sekd vuonna 2007 laadittu Oulun seudun kevytliikennestrate-
gia ja palvelutasosuunnitelma.

Jalankulku ja pyoraily ovat olennainen osa kestavan kehityksen mukaista lilkennejarjestelmaa ja ne tulee
ottaa huomioon kaikissa maankaytto- ja liikenneratkaisuissa. Kevytta liikkennetta huomioivilla liikenne-
ratkaisuilla voidaan viestittaa, etta kavely ja pyoraily ovat toimivia, miellyttavia ja yhteiskunnan arvos-
tamia lilkkennemuotoja. Vaylaston kattavuudella ja erilaisten toimintojen saavutettavuudella jalan ja
pyoralla on suuri merkitys myos liikkkumismahdollisuuksien tasa-arvoisuuden kannalta.

Oulun kaupungin kevyen liikenteen verkon kehittamissuunnitelmassa on tavoitteena ollut kaupungin
kevytliikennevaylaston kokonaistarkastelu. Kasiteltavia asiakokonaisuuksia kehittdmissuunnitelman
laatimisessa ovat olleet:

e verkon rakenne - mm. vaylien luokitus, yhteyspuutteet, epajatkuvuuskohdat ja vaylien mitoitus

e vaylien kunto - mm. vaylien paallysteiden kunto ja kuivatus

e alikulut - mm. mitoitus ja kdytettavyys / turvallisuus, uusien alikdytdvien rakentamistarve

e vyhteydet linja-autopysakeille

e autoilun estaminen kevyen liikenteen vaylilla

e ulkoilun ja lilkkunnan huomioon ottaminen kevyen liikenteen verkolla.
Asuntoalueiden sisdisen kevytliikenneverkon ongelmia ja puutteita on analysoitu silta osin kuin niita on
suunnittelutydn yhteydessa noussut esiin, mutta tavoitteena ei ole ollut kattavan toimenpidelistan laa-
timinen koko verkon osalta. Kaupunginosakohtaisia paikallisia kevyen liikenteen olosuhteita parantavia

hankkeita toteutetaan mm. katujen ja puistojen rakennus- ja saneeraushankkeiden yhteydessa ja uusia
asuntoalueita toteutettaessa.

Kehittdmissuunnitelman laatimiseen ei ole sisaltynyt vaylien rakenteiden tutkimista eikd varsinaista to-
teuttamissuunnittelua. Suunnittelualueen vaylast66n on perehdytty maastossa, mutta koko vaylastén
kattavia inventointeja ei ole tehty. Kevyen liikenteen verkon yhteyspuutteet ja epdjatkuvuuskohdat on
selvitetty paaasiassa karttatarkastelujen pohjalta. Muita puutteita on selvitetty maastotarkastelujen ja
asiantuntijahaastattelujen avulla.

Suunnitelman tietoja kdytetdan apuna vuosittaisia suunnittelu- ja rakennusohjelmia laadittaessa, ase-
makaavoituksessa ja vaylahankkeiden ldhtotietona.
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2. SUUNNITTELUALUE JA REITISTOT

Suunnittelualueena on ollut koko Oulun kaupungin alue. Suunnittelussa on keskitytty kaupunginosia
yhdistavaan paaverkkoon ja palvelujen saavutettavuuteen.

Vuonna 2007 valmistuneessa Oulun seudun kevytliikennestrategia ja palvelutasosuunnitelmassa on
maaritelty seudulliset ja alueelliset paavaylat (kuva 1). Seudulliset paareitit palvelevat kuntakeskusten ja
Oulun keskustan valista lilkkennetta sateittaisind vaylina seudun sormimaisen yhdyskuntarakenteen mu-
kaisesti. Alueellinen paareitti palvelee muuta kuntakeskusten ja aluekeskusten vilista liikennetta seka
seudullisesti merkittavien koulutus-, virkistys- ja liikkuntakohteiden liikennetta.

li Yli-li —— Seudullinen padvayla

— Alueellinen padvayla

e Haukipudas
Pudasjarvi

©" Karttakeskus, Lupa L4356

Kuva 1. Suunnittelualue ja Oulun seudun kevyen liikenteen pddreitit (Ldhde: Oulun seudun kevytliikenne-
strategia ja palvelutasosuunnitelma v. 2007).

Oulun yleiskaavassa 2020 on maaritelty kevyen liikenteen paavaylat (liite 1). Oulun seudun liikkenne 2020
-suunnitelma on laadittu osana Oulun seudun kuntien yhteistd yleiskaavaprosessia. Suunnitelmassa esi-
tetdaan jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden lisddmiseksi nykyisen vaylaston yllapidon paranta-
mista erityisesti tydmatkaliikenne huomioiden. Kevyen liikenteen vaylastoa esitetddan tdydennettavaksi
puuttuvilta osiltaan mm. nopean pyo6railyn mahdollistavilla vaylilla. Tallainen vayla on osoitettu Tuirasta
Haukiputaan suuntaan seka Intion kasarmialueelta radan vartta Kaakkuriin ja edelleen Kempeleeseen.

Oulun keskustan kautta kulkee valtakunnallinen pyoraretkeilyreitti (liite 2). Matkailijoille tarkoitetussa
opaskartassa on esitetty ns. Merellinen reitti 10 km ja Kahden jarven reitti 17 km seka 26 km pitka Oulu-
joen reitti, joka alkaa Myllyojalta ja kulkee molemmin puolin jokea aina Madekoskelle saakka (liite 3).
Liikuntavirasto on myds maarittanyt keskustan ymparistoon Koskikeskuksen ja Nallikarin alueelle ns.
lahelta liikkumaan reitit (liite 3). Turistioppaissa on paikallisena reittind nimetty erikseen ns. Hietasaaren
reitisto.
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3. KEVYEN LIIKENTEEN MAARA JA KOOSTUMUS

Oulun seudun liikennetutkimuksen 2009 mukaan oululaiset tekevat arkisin keskimaarin 362 000 matkaa,
joista suurin osa on oman kunnan sisdisia matkoja. Matkoista 21 % tehdaan pyoralla ja 19 % jalan. Hen-
kiloautolla tehtyjen matkojen osuus on 53 % ja joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen osuus on 5 %.

Kulkutapa vaihtelee matkan pituuden mukaan (kuva 2). Alle 2,5 kilometrin mittaisista matkoista Oulussa
noin kaksi kolmasosaa tehdaan kavellen tai pyoraillen. 2,5-5 kilometrin mittaisilla matkoilla jalankulun
osuus pienenee, mutta polkupydran osuus matkoista sailyy melko suurena - pyordilyn osuus on 28 %. 5—
7,5 km:n mittaisilla matkoilla py6radilyn osuus on noin 10 %. Joukkoliikennetta kdaytetdan eniten 5-7,5
kilometrin mittaisilla matkoilla (Oulun seudun liikennetutkimus 2009).

alle 2.5 km

2.5-5 km
Oulu

57,5 km

Wi 7,5 km

| kively  polkupydrda B henkildauto .Iana-autD|

Kuva 2. Kulkutapajakauma eri matkan pituusryhmissd, yli 5-vuotiaat oululaiset (Ldhde: Oulun seudun
liikennetutkimus 2009).

Oulun kaupunki laskee joka toinen vuosi syyskuussa kevyen liikenteen maaria keskustan kehalla ja Oulu-
joen silloilla. Seurantaa on tehty 1960-luvulta ldhtien (kuvat 3 ja 4). Seurannasta ndhd&an, ettd Oulujoen
silloilla py6railijoiden maara on 2000-luvulla ollut suurempi tai yhta suuri kuin huippuvuosina edellisilla
vuosikymmenilla. Keskustan kehalla pyorailijdiden maara on ollut edellisten vuosikymmenten tasoa tai
korkeampi. Yksittdisten vuosien tuloksia tarkasteltaessa on huomattava, ettd mm. laskenta-ajankohdan
saatila vaikuttaa saatuun tulokseen.

Vaikka kevyen liikenteen maarat ovat pysyneet ennallaan tai kasvaneet, on kevyen liikenteen suhteelli-
nen osuus pienentynyt.

Polkupyorailijat

45000

40000 + O Kesklustan ®Oulujoen
keha sillat
35000 I

30000 — —— — =

25000 +—{|——{|—= — 1 HHH ———1—1H

20000 HHH ——EHHHH — — —l— 11—t

15000 H H b H HIHIH i B B — — — 1 — I—

10000 H I IH H H I IH IH - — — — I— —

5000 HIH IH IH H I IH I IH IH — —— 1 I —

2005 |
2007 |
2009

1967
1969
1971
1973
1975
1977
1979
1981
1983 :
1985
1987
1989
1991
1993
1995
1997
1999
2001
2003 :

Kuva 3. Polkupyérdilijéiden mddrd Oulujoen silloilla vuosina 1967 — 2009 (Ldhde: Oulun kaupunki).
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Jalankulkijat
25000
20000 1 D Keskustan keha B Oulujoen
sillat

15000 —— mimimim

10000 THEHHAHAHHHAHHHHH

5000 1 IHIHIH B BH IR IH B i i B i — ——{—
~ [o2] - o [Te) ~ [<2] - [v] n ~ (2] bl [s2) [Te) ~ [e2] - 2] [Te} ~ [e2]
© © ~ ~ ~ ~ ~ [e] [e] [ee] (oo} <o) [o2] (2] [o2] [o2] [e2] o o o o o
(<2} (<)) [} [} [« [« (<] (&) (&) (o2} (o2} (=] (=] (=] (=] (=] (<] o o o o o
— — — — — — — — — — — — — — — — — N N N N N

Kuva 4. Jalankulkijoiden mddrd Oulujoen silloilla vuosina 1967 — 2009 (Léhde: Oulun kaupunki).

Viime vuosina mopoilusta on tullut suosittu liikkumistapa etenkin 15 - 17-vuotiaiden ikdryhmassa. Oulun
seudulla mopoilun suosio on ollut muuta maata suurempaa. Vuoden 2009 lopussa mopotiheys Oulun
kaupungissa oli 4,2 mopoa/ 100 asukasta, kun se esimerkiksi Tampereella on 2,2 mopoa/ 100 asukasta.

Taulukko 1: Mopokannan kehitys Oulussa vuosina 2000 — 2009 (Lédhde: Tilastokeskus).

Vuosi Mopojen Lisays edellis-
maara 31.12. vuodesta %

2000 1323 -
2001 1446 9%
2002 1575 9%
2003 2029 29%
2004 2557 26 %
2005 3221 26 %
2006 3821 19 %
2007 4379 15%
2008 5042 15%
2009 5854 16 %

Mopoilun rajun kasvun ja siitd aiheutuneiden haittojen seurauksena Oulussa ja Oulun ympaéristékunnissa
on paadytty rajoittamaan voimakkaasti kevyen liikenteen vaylilla tapahtuvaa mopoilua. Oulussa muutos
aloitettiin kesalla 2009 ja vietiin loppuun, ymparistokuntien kanssa yhdessa sovittujen periaatteiden ja
aikataulun mukaisesti, kesalla 2010.

Oulun kaupungin hallinnoimilla kevyen liikenteen vaylilla mopoilu on nykyisin sallittu vain Kuusamontien
eteldpuolella Hintta - Korvenkyla vililla, Lentokentadntien (mt 815) varressa ja Kainuuntien (vt 22) varres-
sa, Juuruksentiestd itdan olevilla kevyen liikenteen vaylilla.

Mopoilun rajoittamisella on haluttu palauttaa kevyen liikenteen vaylat sellaiseen kdyttéon, johon ne on
alun perin tarkoitettu. Muutoksella on myo6s haluttu edistaa jalankulkijoiden ja polkupydrailijoiden tur-
vallisuutta seka selkeyttaa mopon paikkaa tie- ja katuymparistdssa.
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4. NYKYINEN KEVYEN LIKENTEEN VERKKO
4.1. Verkon kattavuus ja yhdistavyys

Pyorailya ja jalankulkua arkipdivan liikkumismuotona tukevat kevyen liikenteen verkon hyva kattavuus ja
yhdistavyys seka riittava opastus.

Oulun kaupungin kevyen liikenteen verkko on varsin kattava ja se on laajuudeltaan runsaat 600 kilomet-
ria.

Uusilla asuntoalueilla on yleensa toteutettu ajoneuvoliikenteen verkosta erillinen kevyen liikenteen
verkko. Lisdksi kokoojakatujen varsilla on kevyen liikenteen vaylat, usein kadun molemmin puolin. Van-

hemmilla alueilla ei autoliikenteesta erotettua kevyen liikenteen verkkoa aina ole, vaan jalankulku- ja
pyoratie liittyy korotettuna katuun ja osa kevyen liikenteen paareiteista kulkee alemmalla katuverkolla.

Vaikka vaylasto on varsin kattava ja laaja, tarkempi tarkastelu osoittaa, ettd kaupunginosia ja suuralueita
yhdistavat paareitit ovat paikoin jaaneet suunnittelussa liilan vahalle huomiolle. Reitit saattavat olla
mutkikkaita ja epajatkuvia. Reitti voi johtaa kulkijaa useassa kohtaa maaranpadahan nahden vaardan
suuntaa tai reitti on muutoin vaikeasti hahmotettava. Kulkijan on hankala hahmottaa vaylien hierarkiaa
ja on vaikea paatelld, miten pitkdmatkaisen liikkujan tulee valita reittinsa. Esimerkkeja tallaisista alueista
ovat Ritaharju, Kaakkuri ja Metsokangas.

Kaupungin keskustassa pohjois-eteldsuuntaiset kevyen liikenteen reitit ovat jatkuvuuden ja yhdistavyy-
den osalta kunnossa, mutta rantaan johtavat lansi- itdsuuntaisissa pyordilyreiteissa on kehittamistarpei-
ta. Ydinkeskustassa pyorateiden puute ja epajatkuvuus houkuttelee ajamaan jalkakdytavilla ja yksisuun-
taisten katujen ajosuuntaa vasten.

4.2. Vaylaston ominaisuudet

Jalankulkijan ja pyordilijan kannalta paareittien tarkeimpia ominaisuuksia ovat jatkuvuus, tunnistetta-
vuus ja hyva kunto. Vaylaston ja reittien tulee tarjota mahdollisuus sujuvaan ja turvalliseen liikkumiseen.
Kevyen liikenteen tulisi olla ilmeeltddn yhtenaistd ja helposti seurattavaa. Missdan ei saisi olla epasel-
vyytta siitd minne reitti jatkuu. Nain pyordilijan ei tarvitse niinkaan keskittya siihen, mihin reitti risteyk-
sessa jatkuu, ja missa kohti pitda kaantya, vaan han voi keskittdd huomionsa muun liikenteen seuraami-
seen. Talloin liikkenteen sujuvuus ja turvallisuus parantuvat.

Maasto Oulun alueella on tasaista ja korkeuserot kevyen liikenteen vaylilla ovat pienid, minka johdosta
pyoraily on helpompaa kuin monissa muissa kaupungissa.

Oulun kaupungin kevyen liikenteen vaylista padosa on asvalttipaallysteisia. Vaylien tyypillinen poikkileik-
kaus on 3,5 metria, josta paallystetyn osan leveys on 3 metria. Puistoalueiden alempiluokkaiset kevyen
liikenteen vaylat ovat padosin kivituhkapintaisia. Kevyen liikenteen vaylat on valaistu. Merkittavimmat
paareitit erottuvat vain viitoituksen perusteella.

Kaupunki ei tee kevyen liikenteen vaylille systemaattista kuntoseurantaa, vaan parantamistarpeet selvi-
tetdan vuosittain osana vaylien ja alueiden yllapitoa. Vaylastolla on jonkin verran routa- ja paannejaa
ongelmia sekd puutteita vaylien pintakunnossa ja kuivatuksessa. ELY-keskuksen kuntorekisteritietojen
perusteella maanteiden varsille sijoittuvat kevyen liikenteen vaylat ja alikulkusillat ovat padsaantoisesti
hyvakuntoisia. Muutamat Kemintien, Haukiputaantien ja valtatien 4 vahat alikulkukaytavat ovat kunnol-
taan tyydyttavia.

Kaupungin katuverkolla on nykyaan noin 200 hidastetta. Merkittdava osa hidasteista on rakennettu jalan-
kulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuuden parantamiseksi. Hidasteiksi luetaan korotetut suojatiet, koro-
tetut liittymat, toyssyt, kavennukset, sivuttaissiirtymat ja kiertoliittymat. Hidasteiden ohella katuverkolle
on rakennettu myos keskisaarekkeita turvaamaan kevyen liikenteen kadun ylitykset.
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Kuva 5. Korotettu suojatie Torin rannan kevyen liikenteen pddverkolla.

Kevyen liikenteen vaylilla tapahtuvan autoilun estamiseksi kevyen liikenteen vaylille on lisdksi toteutettu
erityyppisia ajonestorakenteita noin 15 kpl. Ajonestolaitteisiin kohdistuu kuitenkin runsaasti ilkivaltaa.

© Oulun kaupunki

Kuva 6. Esimerkki nykyisistd Oulussa kdytetyistd ajonestoratkaisuista.

4.3. Viitoitus ja opastus

Kevyen liikenteen paavaylat viitoitetaan sekd pitkdmatkaista etta paikallista liikennetta varten. Reitin
jatkuvuuden sailyttamiseksi tai reitin mielekkyyden vuoksi joissakin paikoissa kevyt liikenne voidaan
lyhyelld matkalla opastaa katua pitkin.

Viitoituskohteet jaetaan kauko-, Iahi- ja erilliskohteisiin. Kaukokohteet muodostavat viitoituksen rungon,
joiden mukaan nimetdan yleensa myos paareitit.

Oulun kevyen liikenteen viitoitus rakentuu seudullisiin pdareitteihin, joissa viitoituskohteina ovat Hauki-
pudas, Kiiminki, Kempele ja Oulunsalo seka ldhitulevaisuudessa myds Muhos. Lisdksi kaupungin sisalla
padreittien kaukokohteita ovat Kaijonharju, Maikkula ja ldhitulevaisuudessa Kaakkuri. Kaukokohteiden
lisaksi viitoitetaan lahi- ja erilliskohteita siten, ettd yleensa kaukokohteen lisdksi viitoitetaan reitin var-
ressa olevaa seuraavaa lahikohdetta. Paallekkaisilla reiteilla ei yleensa viitoiteta muita kuin kaukokohtei-
ta.

Viitoituksen lahikohteina kaytetdan yleensd kaupunginosia. Erilliskohteita ovat mm. ostoskeskukset,
urheilukeskukset, oppilaitokset ja virkistysalueet. Keskustaa ldhestyttdessa viitoituskohde muuttuu kau-
pungin nimesta keskustaksi.
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Kuva 7. Kuva nykyisestd viitoituksesta.

Oulun kaupungin kevyen liikenteen viitoituksessa on valtakunnallisen pyoraretkeilyreitist6on kuuluvien
reittien viitoittamiseen oma opaste, ruskeapohjainen viitta. Ruskeapohjaisessa viitassa on pyoran kuva
ja sen kannassa on kansallisesti maaritelty reitin numero. Ruskea viitta asetetaan kevyen liikenteen viit-
tojen kanssa samoihin solmupisteisiin alimmaksi merkiksi.

Kuva 8. Pyérdretkeilyreitistén viitoituksessa kéytettdvéd opastusmerkki.

Opasteviittoihin kohdistuu ilkivaltaa ja viittoja kddnnetdaan mutkalle seka osoittamaan vaaraan suuntaan.

4.4. Liikenneturvallisuus ja esteettomyys
Kevyen liikenteen turvallisuus

Poliisin tietoon tulleissa onnettomuuksissa on Oulussa vuosina 2004 - 2008 ollut vuosittain osallisena
keskimaarin 160 jalankulkijaa tai pyorailijada. Maara on mainitun viisivuotiskauden aikana ollut kasvussa
ja ainakin suurelta osin se selittyy mopo-onnettomuuksien voimakkaalla kasvulla. Vuonna 2008 Oulussa
tuli poliisin tietoon 90 mopo-onnettomuutta (taulukko 2). Tilastokeskuksen tietojen mukaan mopo-
onnettomuuksissa on Oulussa viime vuosina loukkaantunut noin 30 henkil6a vuodessa.

Henkilévahinkoihin johtaneiden jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien maara on 2000-luvulla vaihdel-
lut noin kahdeksastakymmenesta noin sataan ja niissa on kuollut vuosittain keskimaarin yksi jalankulkija
tai pyorailija, poikkeuksena vuosi 2006, jolloin menehtyneita oli nelja.

Taulukko 2. Tieliikenneonnettomuuksissa Oulussa kuolleet ja loukkaantuneet jalankulkijoiden ja pyérdili-
jéiden henkilémddrdt sekd mopo-onnettomuuksien mddrd vuosina 2004-2008 (Léhde: Oulun kaupunki).

VUi Kuolemaan johtanut | Loukkaantumiseen johtanut | Omaisuusvahinkoon johtanut | Jk+pp onn.|Mopo-
Jalankulkija | Polkupydra | Jalankulkija | Polkupyérd | Jalankulkija Polkupydra yhteensa | onn.
2004 - 1 16 82 5 43 148 51
2005 - - 18 60 7 57 142 71
2006 1 3 18 63 8 82 176 78
2007 - 1 15 67 8 83 174 85
2008 1 0 13 77 5 73 169 90
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Kuvasta 9 nahdaan kevyen liikenteen onnettomuuksien maaran kehitys Oulussa vuodesta 1990 lahtien
vuoteen 2008 saakka.
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Kuva 9. Tieliikenneonnettomuuksissa Oulussa kuolleet ja loukkaantuneet jalankulkijat ja pyérdilijit vuo-
sina 1990-2008, henkilévahinkoon tai omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa mukana olleet
jalankulkijat ja pyérdilijét vuosina 1990-2008 sekd mopo-onnettomuudet vuosilta 2004-2008 (Lédhde:
Oulun kaupunki).

Tarkastelujaksolla kevyen liikenteen onnettomuuksien kokonaismaéara on ollut alimmillaan 110 onnet-
tomuutta vuodessa ja suurimmillaan vajaat 180 onnettomuutta vuodessa. Omaisuusvahinkojen maara
nayttaisi kasvaneen viime vuosien aikana. Loukkaantuneiden pyorailijdiden ja jalankulkijoiden yhteis-
maara on padsaantoisesti vaihdellut seitsemankymmenen ja sadan valilla.

Kuntalaispalautteessa kevyen liikenteen vaylien pahimpina turvallisuusongelmina on koettu mopojen
hurjastelu, johon tehdyilla muutoksilla on jo puututtu, ja kevyen liikenteen vaylilla autoilu, josta on tullut
palautetta noin 120 kohteesta. Palautteen perusteella ongelmia esiintyy tasaisesti koko kaupungin alu-
eella.

Esteettomyys

Oulun esteettomyysstrategia valmistui vuonna 2009. Tavoitteena on kayda lapi etenkin vanhojen kau-
punginosien esteettomyyttda mm. liikkenteen, julkisten palvelujen ja liiketilojen osalta; ensimmaisina koh-
teina Tuira ja keskustan ruutukaava-alue, joiden jalkeen selvitysten tekemista on tarkoitus jatkaa muissa
kaupunginosissa.

Oulussa on tehty esteettomyyskartoituksia Kaukovainio - Hoyhtya Iahiduudistushankkeessa 2001 ja Ou-
lun keskustassa joukkoliikenteen esteettomyyden tarkastelun yhteydessa ELSA-hankkeena 2006. Caritas
-kylan ymparistossa on toteutettu pienimuotoista esteettdomyyden kartoitusta ja kehittamista. Suojatei-
ta koskevien esteettémyysohjeiden (SuRaKU) kdyttéonotosta on tehty periaatepaatds ja suojatieohjeita
on ensimmaisen kerran sovellettu vuoden 2009 pienissa lilkenneturvallisuuskohteissa.

Kevyen liikenteen vaylien esteettomyyteen kuuluvat reittien katkeamattomuus, ennakoitavuus ja opas-
tus seka vaylien hyva ymparivuotinen kunnossapito. Kevyen liikenteen vaylilld esteettomyyden kannalta
keskeisimpia ongelmia ovat paallysteen epéatasaisuudet ja vauriot sekd suojateiden reunakivet, joista
puuttuu viiste. Katu- ja tietyokohteissa kevyen liikenteen jarjestelyt ovat usein esteettémyyden kannalta
puutteelliset. Tydmaiden valiaikaiset kevyen liikenteen reitit ovat yleensa paallystamattomia ja raken-
nettava vaylakin saattaa olla pitkdn aikaa murskepinnalla. Myds tyonaikaisessa reittiopastuksessa esiin-
tyy puutteita. Kevaiset routavauriot, vaylien loskaisuus lumien sulamisen aikaan seka kivituhkapaallys-
teisten vaylien pintapehmeneminen kevaalla ja syksylla heikentavat esteettomyytta.
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4.5. Kunnossapito

Oulun kaupunki on laatinut kevyen liikenteen vaylia koskevat kunnossapidon laatukortit. Niissa on maa-
ritetty kevyen liikenteen vaylien auraukseen, liukkaudentorjuntaan, pinnan tasaukseen seka polanteen
ja sohjon poistoon liittyvat laatuvaatimukset. Lisdaksi on maaritetty sorapaallysteisten vaylien hoylayksen
ja lanauksen laatuvaatimukset.

Talvihoidon osalta kevyen liikenteen vaylat on luokiteltu kahteen kunnossapitoluokkaan. Ensimmaisen
luokkaan kuuluu noin 45 % ja toiseen luokkaan noin 55 % vaylista. Mikali tonttikatu on osa kevyen liiken-
teen reittid, se aurataan kuten | luokan kevyen liikenteen vaylat.

Kevyen liikenteen vaylien talvihoidon | kunnossapitoluokan laatuvaatimukset ovat seuraavat:

e Vayla aurataan, kun kuivaa irtolunta on keskimaarin 3 cm. Vayla aurataan mahdollisimman pian
laatustandardin alituttua ja ennen vuorokauden liikenteen huipputunteja (klo 7 ja klo 16). Lumisa-
teen jatkuessa pitkdaan, aurataan myds lumisateen aikana laatustandardin alituttua.

e Liukkaudentorjunta tulee tehda ennen vuorokauden liikenteen huipputunteja (klo 7 ja klo 16). Vay-
lat kasitellaan padsaantoisesti koko pituudeltaan. Kasittely tdydennetdan tarvittavilta osin.

e Vaylan pinta tulee tasata tilanteissa, joissa polanne sohjoutuu ja jaatyy uudelleen pyordilya hait-
taavan epatasaiseksi.

e Sohjon poistoon ryhdytdadan kun maran lumen tai pehmenneen polanteen paksuus ylittda keskimaa-
rin 2 cm.

Kevaisin vaylien paallyste- ja routavauriot aiheuttavat ongelmia pyorailijoille ja rullaluistelijoille. Rulla-
luistelijoille hankaluutta aiheuttavat myos kunnossapitokaluston aiheuttamat paallysteurat. Viimevuosi-
na Oulun kevyen liikenteen vaylilla on kaytetty liukkaudentorjuntaan kalliomursketta, joka on aiheutta-
nut pyorailijoille rengasrikkoja. Oulun teknisessa keskuksessa asiasta ollaan tietoisia, ongelmaan on ha-
ettu ratkaisua.

Oulun kaupunki kunnostaa ja parantaa kevyen liikenteen vaylia osana vaylien ja alueiden yllapitoa. Pa-
rantamiskohteet ohjelmoidaan vuosittain. Parantamistoimenpiteet vaihtelevat kaivon kansien uusimi-
sesta laajempiin alueellisiin katuverkon saneeraushankkeisiin.

Kaupungin yllapitovalvoja kokoaa vuosittain tiedot parantamistarpeista ja ongelmakohteista. Listauksen
perusteella tehdadan esitys parantamiskohteista ja kiireellisyysjarjestyksesta. Toteutettavien kohteiden
madara vaihtelee vuosittain. Esimerkiksi vuodelle 2010 oli esitetty 7 peruskorjauskohdetta ja 14 muuta
pienta korjauskohdetta. Yllapidon toimenpiteet kohdistuvat padosin katujen ja kevyen liikenteen vaylien
kuivatuksen parantamiseen.

Hoitourakoitsijakysely

Suunnittelutyon aikana tehtiin Oulun kaupungin alueen katuverkon hoitourakoitsijoille kirjallinen kysely
kevyen liikenteen vaylien hoidon ongelmakohteista. Urakka-alueita on kaupungin alueella yhdeksan.

Vastaukset saatiin kaikilta alueurakoitsijoilta. Kyselyssa tuli esiin 63 ongelmakohdekirjausta, joista paa-
reiteille sijoittui 15 kpl. Kyselyssa esiin tulleiden ongelmakohteiden maara vaihteli 2 — 11 kpl / urakka-
alue.

Paareittien ongelmakohteet sijoittuivat keskustan, Pateniemi- Ritaharju, Hietasaari-Toppila-Tuira ja Hint-
ta-Saarela urakka-alueille. Vastausten perusteella ongelmina ovat asfalttipdallysteen puuttuminen, huo-
nokuntoiset paallysteet, routiminen ja kuivatukseen puutteet. Muutamin paikoin on my6s paannejaaon-
gelmia. Joissakin alikuluissa on ongelmana maaperan rautapitoisuus, salaojia ja kaivoja joudutaan huute-
lemaan usein.
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Asiakastyytyvdisyystutkimus

Alueurakoinnin asiakastyytyvadisyytta Oulun kaupungin alueella on tutkittu vuodesta 2002 alkaen aina
kahden vuoden vidlein. Vuoden 2010 kyselyssa yleisarvosana katujen ja kevyen liikenteen vaylien talvi-
hoidosta oli tyydyttavaa tasoa. Tulokset olivat padosin jonkin verran huonompia kuin vuonna 2008. Ai-
noastaan Linnanmaa-Rusko ja Maikkula-Madekoski-Kaakkuri alueilla tyytyvaisyys talvihoitoon ei ollut
laskenut vuodesta 2008.

Kuva 10. Lumisen kevdttalven 2010 haasteita kunnossapidolle.

Tyytyvaisyys kevyen liikenteen vaylien auraukseen ja tasaisuuteen jai kolmella urakka-alueella alle kou-
luarvosanan 7. Liukkauden torjuntaan oltiin tyytyvaisempia. Tulos heijastaa talven 2009 - 2010 s3ata:
Talvi oli luminen mutta pitkan pakkasjakson ansiosta liukkaita keleja oli vdahan - hiekoitukseen kaytettiin
vain kolmasosa edellisen kauden hiekkamaarasta.
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5. ONGELMAT JA PUUTTEET

Oulun kevyen liikenteen padverkko on padosin kattava ja laadukas. Pdaverkolla on kuitenkin jonkin ver-
ran yhteyspuutteita ja epdjatkuvuuskohtia; mm. keskustassa radan suunnassa, Toppila — Alppila valilla,
Puolivédlikankaalla, Iskossa, Syynimalla, Kuivasjarvelld, Talvikankaalla, valilla Mantyld — Kiviniemi, Hiirosen
ulkoilualueen kohdalla seka Oulun portin alueella ja linatissa.

Oulun keskustassa ei ole rautatien suunnasta yhtendisia rantaan johtavia pyorareitteja. Keskustan ulko-
puolella paareitti kulkee kahdessa paikassa melko pitkdn matkan katuverkolla, Oulunsuussa Torpantiella
ja Saarelassa Sangintielld. Poikkimaantien toteuttamisen yhteydessa Sangintien jarjestelyt Saarelassa
tulevat muuttumaan mm. siten, ettd Oulujoen hautausmaan ja Poikkimaantien valinen katuosuus muut-
tuu kevyen liikenteen vaylaksi.

Erds ongelma pitkamatkaiselle pyordilylle on, ettd kevyen liikenteen paareitit eivat maastossa erotu
muista vaylista. Kaikki kevyen liikenteen vaylat ndyttavat samanlaisilta ja ovat laadultaan samanluokkai-
sia — leveys 3,5 metrid, asfalttipaallyste ja valaistus. Jos reitti on outo, et pysty helposti paattelemaan,
mika vayla tulisi valita.

Katuverkon kevyen liikenteen vaylat ja alikulkukaytdvat ovat padosin hyvakuntoisia. Vanhoilla asunto-
alueilla on jonkin verran vaylien kuntopuutteita. Maanteiden varsille sijoittuvat kevyen liikenteen vaylat
ja alikulkusillat ovat myos padsdantoisesti hyvakuntoisia, muutamia yksittdisia kohteita lukuun ottamat-
ta.

Osa padreiteistd on viitoitettu, mutta osalla viitoitus puuttuu tai on puutteellinen. Opasteviitat ovat
usein ilkivallan kohteena, niitd vaannelldaan mutkalle sekd kddnnetdan osoittamaan vaariin suuntiin.

Kuva 11. Kevyen liikenteen opasviitat ovat usein ilkivallan kohteena.

Viime vuosina Oulussa on loukkaantunut kevyen liikenteen onnettomuuksissa vuosittain keskimaarin 80
henkil6a. Loukkaantuneista noin puolet on ollut pyorailijoita. Liikkenneonnettomuuksissa kuolee vuosit-
tain 1-2 jalankulkijaa tai pyorailijaa. Mopo-onnettomuudet ovat lisddntyneet voimakkaasti viime vuosina
mopojen maaran lisddantymisen myota. Aikaisemmin, kun mopoilu kevyen liikenteen vaylilla oli sallittua,
mopojen hurjastelu koettiin turvallisuusriskiksi muulle kevyelle liikenteelle.

Myos kevyen liikenteen vaylilla tapahtuva autoilu aiheuttaa turvattomuuden tunnetta. Kevyen liiken-
teen vaylia pitkin ajavista autoilijoista tulee kaupungille runsaasti valituksia. Asiakaspalautteen perus-
teella on kirjattu noin 120 ongelmakohdetta. Kohteet sijoittuivat tasaisesti koko kaupungin alueelle.

Jollakin paavaylaosuuksilla on parantamistarpeita routimisen, paallystevaurioiden ja kuivatusongelmien
takia. Vanhoilla asuntoalueilla on vaylien kunnostus- ja paallysteiden uusimistarpeita myds alempiluok-
kaisilla vaylilla.
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Kevaisin vaylien paallyste- ja routavauriot aiheuttavat ongelmia pyorailijoille ja etenkin rullaluistelijoille.
Paavaylilla on myods muutamia kivituhkapintaisia osuuksia. Niiden pintakunto on heikko kevaalla lumen
sulamisen aikaan.

Kuva 12. Kevyen liikenteen vdylien pddllystevaurioita

Kunnossapitokalusto on suurentunut ja jotkut alikulkukdytavat ovat liian kapeita ja matalia isolle kalus-
tolle. Paavaylille sijoittuu vanhoja matalia alikulkukdytavia mm. Pohjantielld (vt 4), Haukiputaantielld (mt
847) ja Vaalantiella (mt 8300).

Vaylien liukkaudentorjunnassa toimii parhaiten 3-6 mm kalliomurske, mutta sen liuskeisuus rikkoo hel-
posti pyoran renkaita etenkin lumettomalla pinnalla.

Koska kaupungin alueella toimii useita urakoitsijoita ja reitit suunnitellaan alueittain, luokitus ei aina
konkretisoidu vaylastolla. Myods Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen (entinen Tiehallinto) ja Oulun kau-
pungin kevyen liikenteen vaylien hoitoluokitukset eroavat toisistaan ja lisdksi toimijat ovat erit. Vaylien
kunnossapidon erot nakyvat maastossa hoitotoimenpiteiden eriaikaisena ajoittumisena seka hoidon
laadun vaihteluna.
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6. KEVYEN LIIKENTEEN TAVOITEVERKKO

6.1. Oulun kaupungin kevyen liikenteen paaverkko

Suunnitelmassa on maaritelty Oulun kaupungin alueen kevyen liikenteen paaverkko, joka kasittaa seu-
dulliset naapurikuntiin ulottuvat reitit, alueelliset, kaupungin suuralueita yhdistavat ja tarkeimpiin palve-
lukohteisiin johtavat reitit sekd aluekeskuksiin johtavat paikallisreitit. Keskustan osalta suunnittelu on
kohdistunut sisaantulo- ja lapikulkureitteihin.

Kehittamissuunnitelmassa ei ole otettu kantaa moporeitteihin, koska Oulun kaupungilla on erilliset toi-
mintalinjaukset ja suunnitelmat mopoilulle sallittujen reittien kehittamisesta.

Kuva 13. Vuonna 2009 kunnostettu ja avattu ratapihan ylittdvd Kiskopolun kevyen liikenteen siltayhteys
vdlilld Limingantulli - Héyhtyd.
Kevyen liikenteen tavoiteverkko on esitetty kuvassa 14 ja raportin liitekartalla 4.

Poikkimaantien siltayhteys, Tuira - Alppila radan alikulkuyhteys sekd Toppilansalmen ylittdvd Moljan
vesistosiltayhteys, jotka toteutuvat Idhivuosina, on luettu mykyverkkoon kuuluviksi yhteyksiksi.

Merkittavimpina uusia yhteyksia tavoiteverkossa ovat:

Seutureitit:
e Linmingantulli - Lentokentantie rantareitti
e Toppila - Pateniemi - Kello rantareitti.

Alueelliset reitit:
e Kello - Virpiniemi rantareitti
e Ritaharju pohjoinen - Kalimenkyla yhteys
e Hiukkavaaran yhteydet Korvensuora ja keskustan suuntaan
e Oulujoen ylittava kevyen liikenteen siltayhteys valilld Kastelli - Kirkkokangas (Nykdsenrannan kohta)
o (Kaakkuri) - Peravainio - Lentokentantie yhteys
e Metsokangas - Linnakangas yhteys (Oulu - Kempele raja)
Muut uudet tavoiteverkon yhteydet ovat paikallaisreitteja.

Tavoiteverkon uudet rantareitit:
e Toppila — Pateniemi — Kello - Virpiniemi

e Aimirautio — Rantavainio - Lentokenténtie
e Oulujoen eteldrannan reitti valilla Erkkolan silta — Patamaki, jotka

palvelevat my6s vapaa-ajan pyordilyad ja matkailua
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Kuva 14. Kevyen liikenteen pddvdylien tavoiteverkko.
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Keskustan osalta eteld- pohjois-suuntainen rantavadyla samoin kuin Uudenkadun varren reitti ovat jatku-
via ja yhdistavyyden osalta kunnossa. Torikadun varrella on nykyisin Heindpaasta Linnakadulle saakka
yhtendinen vayla, jota esitetdan jatkettavaksi Lasaretinvaylan ylittavalla sillalla suoraan Ainolan puis-
toon.

Sen sijaan rautatien suunnasta rantaan johtavia pyorareitteja tulisi parantaa ja selkeyttaa. Mikali keskus-
tassa ei padkatujen varsilla ole tilaa rakentaa kevyen liikenteen vaylia, voidaan pyoraily-yhteyksia paran-
taa muuten, esim. toteuttamalla keskustaan kavelypainotteisia katuja.

Kavelypainotteisella kadulla nopeusrajoitus on 20 km/h. Katu voidaan toteuttaa erottamalla jalan-
kulkijoille ajoradasta jalkakaytavat matalalla reunakivelld, kourulla tai pollareilla. Vaihtoehtoisesti koko
katutila voidaan osoittaa samanaikaisesti kaikkien kulkumuotojen kayttéon. Talldin jalankulkijat
kayttavat kadun reunaa ja autoilijat seka pyorailijat kadun keskiosaa.
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Kuva 15. Kevyen liikenteen pddvdylien tavoiteverkko, keskusta.

6.2. Paaverkon palvelutaso ja liikennetekniset ominaisuudet

Kevyen liikenteen paadverkko on paasaantoisesti erotettu autoliikenteen verkosta. Kuitenkin myos vaha-
liilkenteisia tie- ja katuverkon osia voi sisaltya kevyen liikenteen paaverkkoon.

Jalankulun ja pyorailyn paareittien ristedamiset padkatujen ja -teiden kanssa suunnitellaan eritasoon, kun
tien tai kadun nopeusrajoitus on 50 km/h tai korkeampi. Kokoojakaduilla, joiden nopeusrajoitus on 50
km/h tai alempi hyvaksytddn tasoylitykset, kuitenkin niin, ratkaisuun siséltyy liilkennevalo-ohjaus ja/tai
muita liikenneturvallisuutta parantavia rakenteellisia toimenpiteita. Ristedmiset alempiasteisten teiden
ja katujen kanssa jarjestetddn suojatieratkaisuin ja tarpeen mukaan tehddan autoliikenteen nopeutta
alentavia toimenpiteitd kuten esimerkiksi korotuksia ja kavennuksia (hidasteet).
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Kevyen liikenteen paareitin tavoitteelliset laatukriteerit ovat:
e tasainen asfalttipaallyste, jossa kiviaineksen maksimiraekoko on 12 mm

e seudullisilla ja alueellisilla paareiteilla paallysteen minimileveys on 3,5 metria ja vaylan pituuskalte-
vuus £5 %

e avarat, hyvin valaistut alikulut, leveys riippuu vaylan poikkileikkauksesta seka alikulun pituudesta ja
muodosta

e alikulun tavoitekorkeus 3,2 metrid, mutta vahintaan 2,8 metria, vap

aan aukon leveys 6 m

3

Kuva 16. Nykyisid kevyen liikenteen alikulkukéytévid.
o selkeat risteysalueet, hyvat nakyvyydet kaikkina vuodenaikoina, mm:. loivat luiskat ja riittavat lumi-
tilat
e hyva valaistus
e seudulliset ja alueelliset paareitit varustetaan opastein ja/tai viitoitetaan

e tarvittaessa tehdadn ajokaistamaalaukset tai merkitdan ajosuuntanuolet esim. alikulkukaytdvien
kohdalla

o esteettdmyys, mm. viistetyt reunakivet katuliittymissa
e hyva ja yhtendinen talvihoito, kunnossapitoluokka |

e hyvit ja esteettomat yhteydet linja-autopyséakeille, portaat vain poikkeustapauksessa ja aina oltava
luiska

o tarkeilla liityntapysakeilld katokset ja pyoratelineet.

Kuntoliikkujien tarpeita voidaan huomioida rakentamalla kevyen liikenteen vayld 4,0 metria leveaksi,
mitoittamalla rakenne routimattomaksi, seka huolehtimalla siitd, ettd paallyste on tasainen ja hyvakun-
toinen. Lenkkeilijoita suosivilla reiteilld paallysteen reunaan voidaan rakentaa 0,5 m levea kivituhkapin-
tainen juoksualue.
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7. TOIMENPIDEOHJELMAT

Kehittdmissuunnitelman laatimiseen on sisdltynyt Oulun kevyen liikenteen pdaverkon kehittamiseksi ja
parantamiseksi tarvittavien toimenpiteiden madrittely ja alustava hankkeistus.

Oulun kaupungin kevyen liikenteen padverkon toteuttaminen edellyttda uusien kevyen liikenteen yhte-
yksien rakentamista. Tavoiteverkon toteuttamiseksi tarvittavat uudet ja parannettavat vayldjaksot on
koottu raportin taulukkoihin 3 ja 4. Toimenpiteiden numerointi viittaa raportin liitekarttaan.

Tarkemmat jatkosuunnittelua ja ohjelmointia palvelevat toimenpidelistat sisdltokuvauksineen ja kustan-
nusarvioineen on koottu tyokansioon.

7.1. Kevyen liikenteen paaverkon rakentamis- ja parantamishankkeet

Seuraavat lahivuosina valmistuvat kevyen liikenteen vaylat on luettu nykyverkkoon kuuluviksi:

e  Poikkimaantie valilla Kajaanintie (vt 22)- Vaalantie (mt 8300), Oulujoen sillan kevyen liikenteen yh-
teys, kevyen liikenteen vaylat ja alikulkukaytavat

e  Moljan siltayhteys Toppilansalmen yli

o  Alppila—Toppila radan alikulkukaytavayhteys ja siihen liittyvat vaylat

e  Oulun portin alueen eteldosan katu ja kevyen liikenteen vayla

e  Talvikangas — Honttamaki kevyen liikenteen vayla

e  Oulujoen eteldapuolen rantareitti valilla Erkkolansilta — Emannanpolku.
Kaupungin vuoden 2010 rakentamisohjelmassa on lisdksi Haapalehdon, Knuutilankankaan ja Rantarin-
teen nykyisten kivituhkapintaisen kevyen liikenteen vaylien peruskorjaus ja paallystaminen.

Seuraaviin taulukkoihin on koottu kevyen liikenteen paaverkon rakentamis- ja parantamishankkeet.
Kohteen numero viittaa raportin liitteena olevaan toimenpidekarttaan.

Taulukko 3. Kevyen liikenteen pddverkon rakentamis- ja parantamistoimenpiteet.

Kohde- Kohde Vali / osuus Toimenpide Pituus m 1000
nro / kpl euroa
1 Keskusta, radan varsi, itapuoli L'.n Ja-aut?as.gnja -Hautausmaa (Intion Keyyeq |||‘kenteen_vgylaja_3|lta . (400) (4860)
alikulkukaytava) Kajaanintien (pohjoisen alikulun) yli
2 Keskusta, radan varsi, itdpuoli Radan alikulku - Kasarmintie Kevy?n' I||kerjteen vayla jasilta 450 400
Kenttatien yli
3a |Keskusta, Ainolanpuisto Linnankatu - Ainolanpuisto Kev'yell'w !ukenteen vaylaja 100 160
vesistosilta
3b  [Keskusta, Ainolanpuisto Ainolanpuiston alkuosa Rauhalan kohdalle A.llnoll'anpwston ke\'/yennl.!lkenteen 180 25
vaylan kunnostus ja paallystys
Yhteyden parantaminen osalla
3c  [Keskusta, Myllytulli / Poikkinen Lavistaja- Pokkisenvayla matkaa (leventaminen ja 925 35
paéllystdminen)
Ranta-Kastelli / Pataméki, Oulujoen |Oulujoen rantareitti, joen lansiranta (vaihe |Kevyen liikenteen reitti / ulkoilureitti,
4 . L . 2800 640
varsi 2) kivituhkapinta
5 Nokela, radan varsi Kiskotie - Poikkimaantie Kevyen liikenteen vayla 1050 275
6 Oullun_suu, L‘amsanjarvll, P'plkk.!mrl:}antlen suunta|_nen kl\./ Kevyen liikenteen vaylat 500 130
Poikkimaantien suuntainen klv Lamsanjarven molemmin puolin
7 lelnggqtulll - Lentokentantie Limingantie m847 - Poikkimaantie m8155 ngyen “.'.ke.r.]t?.en vayld ja radan 800 660
rantareitti alikulkukaytava
sa L|m|ng§qtulll - Lentokentantie Poikkimaantie mt8155 - Lentokenténtie Kevyen liikenteen véyla 2150 1090
rantareitti m815
8b |Rantavainio Limingantie m847 - uusi rantareitti Kevyen liikenteen vayla 450 120
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Taulukko 3. Kevyen liikenteen pddverkon rakentamis- ja parantamistoimenpiteet, jatkoa edelliseen.
SELE: Kohde Vali / osuus Toimenpide Pituus m 1000
nro / kpl euroa
poikittaisyhteydet rantareittiin, valit
9 Kiviniemi, Oulunlahti rantareitti - Santerinkuja, rantareitti - Kevyen liikenteen vaylat 3 kpl 700 185
Rantaméannikontie ja rantareitti - Kullerontie
Peravainio, Peravainion yhteys . _ Kevyen liikenteen vayla ja m815
10 Lentokenténtielle m847 Lepolantie - Lentokentantie Lentokenténtien alikulkukaytava 450 565
11 Kuwala_, Kokkokankaantien Perékuivalantie - Huhtakalliontie Kevyen liikenteen vayla 630 165
suuntainen yhteys
12 Metsokangas, Ifaakk_urln Huhtakalliontie - Metsokankaantie Kevyen liikenteen vayla 380 100
keskuksen etelapuoli
13 [Kiviharju, Pirttlammentien varsi Kuukkelitie - linatintie Kevyen liikenteen vayla 450 120
14  [linatti, linatinpuisto linatinpuisto - Haarasuontie Kevyen liikenteen vayla 250 66
15 Ta_lwkangas, Tal\{|kankaan Lumiukonpuisto Kevyen liikenteen vayla 400 105
puistoalueen uusi yhteys
16a Laan}la, Vt4. Pohjantien varsi, Kasarmintie - Hintantie Kevyen liikenteen vayla 429 120
Oulujoen ylityskohta
Laanila, Vt4 Pohjantien varsi, - . . Kevyen liikenteen vesistosilta 140 m
16b Oulujoen ylityskohta Kasarmintie - Hintantie ja Hintantien ylikulkusilta 31 m i 1230
Puolivdlikangas, Yla-Siirtola, vt 4 . . Kevyen liikenteen vayla ja vt4
7" |Pohjantien suunta Ruskontie - Karpalotie ylikulkusilta seka ramppi alas 400 480
. . . Radan varren klv-jatkoyhteys Toppila -
15 |[Alppila, Topeliuksenpuisto, Alppila kiv-yhteydelta Toivontielle Kevyen liikenteen vayla 450 105
sahkdlinjan varsi -
pohjoiseen
19 |Puolivalikangas, Odessanpuisto H_)l/.tty./.stle_l Séaéskitie - Puolivalikankaan !(evY?n liikenteen vaylan kunnostus 750 95
paivakoti ja paallystys
20 |Isko, Vt4 Pohjantien varsi Isko - Syynimaa Kevyen liikenteen vayla 370 100
21 |Syynimaa/ Linnanmaan jaéhalli Syynimaa - Linnamaan Ja&halli / marketti |Kevyen liikenteen véayla 150 40
. _ ) . Toppila - Taskila - Rajahauta - Piimépera, . ot .
22a Top-plla, Pate.nleml, uu5|.p.oh10|s Koskelantie - Virpiniementie - Ke".ye..” !||kenteen vayla ja kaksi 9300 2660
etelé -suuntainen rantareitti S ) vesistdsiltaa
Piimé&perantie - Ratsu-Halosentie
22b Pateniemi, Lansi-Patela (ent. Sahantie - rantareitti Kevyen liikenteen vayla 400 105
sahan alue)
Lans-Toppia Topia, Tasaa, | (BISS Feeerene
22c¢ |Karinkanta, kytkennéat Toppila - VR . : ! Kevyen liikenteen vaylat 4 kpl 1550 405
L rantareitti - Koskelantie (Mannisenojan
Kello uuteen rantareittiin - . S )
varsi), Koskelantie - Siilotie - Satamatie
22d  |Kello, Piimaperé- Kiviniemi rantareitin jatke Kiviniemeen, Kevyen liikenteen vayla ja 2400 700
Piiméperantie - Kiviniementie m8484 vesistosilta
R . |Kurkihirrentie - Hevosenkengantie,
Kuivasjarvi / Oinaansuo, Ahvenoja - - . . " -
23 ulkoilureitin etelapuolinen kevyen Kevyen liikenteen vayla 900 235
Jylkynkangas -
liikenteen yhteys
24 ﬁ?;%géa/ Karppd, Vaalantien varsi Markuuntie - Alakarpantie Kevyen liikenteen vayla 2200 580
Kérppé / Sanginsuu, Vaalantien R Lo " -
25 varsi mt8300 Kérpantie - Lyijyojantie Kevyen liikenteen vayla 1300 340
26a \IjE;erl;kllansaarl, Vi22 Kainuuntien Lukantie - Kotarannantie Kevyen liikenteen vayla 430 115
26b  [Madekoski, Jyrantien varsi Konttisentie - Jyrankuja Kevyen liikenteen vayla 450 110
97a M_adek_os_kl, Mikkolantie ja ‘VallF Mad_elfoskentlt_e - Madekosken kentta Kevyen liikenteen véylit 650 160
Kievarintie ja Kievarintien varsi
27b  |Madekoski, Vt22 Kainuuntien varsi M?.. énkankaant!en poh!f?lspae}_- . Kevyen liikenteen vayla 1750 430
Méaaténkankaantien eteléinen liittymé
28  |Pukki, Vt22 Kainuuntien varsi Pukintien pohjo.lnen “It?ma u Kevyen liikenteen vayla 3550 870
Vasankankaantien eteldinen liittyméa
29a |Vesala - Ylikiiminki, Ouluntie M833 |Méakelankuja - Kirkkotie Kevyen liikenteen vayla 3150 220
29b Ylikiiminki, Ouluntie - Hetekylantie Harjurinne - Lavantie Kevyen liikenteen vayla ja 2550 250

M833

vesistosilta
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Taulukko 3. Kevyen liikenteen pddverkon rakentamis- ja parantamistoimenpiteet, jatkoa edelliseen.

Alikulkukéaytavat

elietz- Kohde Vali / osuus Toimenpide AL W) |- ey
nro / kpl euroa
40 |[linatti, linatintie linatintie / p&araiteen tasoristeys Kevyen !ukenteen alikulkukaytava 1 600
radan ali
41 |Lintula Lintulammentie / Lintulanpolku Kevyen liikenteen alikulkukaytava 1 500
42  |Kaukovainio Joutsentie / Kotkantie littyma II((;elvyen likenteen alikullukaytavat 2 2 1230
43  |Alppila / Koskela Tervahovintie, Niittyaron kohta Kevyen liikenteen alikulkukaytava 1 500
Piimépera / Herukka, L S R
44 Haukiputaantie mtg47 Piimapera - Herukkakangas Ulkoilureitin alikulkukaytava 1 400
Taskisenperéa / Herukkakangas,
45 |Haukiputaantie mt847 / Ratsu-Halosentie - Herukantie Kevyen liikenteen alikulkukaytava 1 500
Herukantien littymé&n pohjoispuoli
Haukiputaantie mt847 / Taskisenpera - Herukkakangas (Simintie - . . -
46 Herukantien liittyméan etelapuoli Hyvosentie) Kevyen liikenteen alikulkukaytava 1 500
Taskisenperéa / Herukkakangas,
Haukiputaantie mt847 / Ojakyla - Herukka (Kilpukkatie - . . -
ar Taskisentien ja Leppiojantien Heikkeliinintie / Tyvelantie) Kevyen liikenteen alikulkukaytava ! 500
liittymien puolivali
Pateniemi, Haukiputaantie m847 / Lansipatela - Itdpatela (Hamalantie -
48 |Keskuskadun ja Possakkatien pateia - ap Ulkoilureitin alikulkukéytava 1 400
» ) e Paukkapojantie)
liittymien puolivali
49 Rajahauta/ R_ajakyla, Hau}«putf_ﬂantle / Possakkatien liittyman Ulkoilureitin alikulkukéytéva 1 400
Haukiputaantie mt847 etelapuoli
. . . . Kevyen liikenteen vaylan tasauksen
50 Raja Tasklla, ngulflpytaantlen Oulunselantie - Haukiputaantien kiv lasku / vaylageometrian 100 30
m847 alikulkukaytava ;
parantaminen
51 |Alppila/ Valivainio Tervahovintien alikulkukéaytava / Kemintie |Kevyen liikenteen alikulkusillan 1 50
mt8156 kunnostus
52 |Laanila Vt.20 Kuqlsar“no“nnen rampin itapuolinen K_evyep I||ke“nteen vaylien liittyméaan 1 100
alikulkukaytava kiertoliittyma
Muut pienet parantamistoimet
S Kohde Vali / osuus Toimenpide RIS ]| 800
nro / kpl euroa
53 |Ranta-Kastelli, Pikkaraisen puisto |Raharinnantie - Pikkaraisenpuiston yhteys |Kevyen liikkenteen vayla / oikaisu 60 16
54 |Vvalivainio, Castreninpuisto Valivainion Puutarha - Kuokkatie .Kevy'(?n |||kentee.rl1 V?yl‘?n kunnostus 220 37
ja paallystys seké oikaisu
55  |Puolivilikangas, Odessanpuisto Pglki)ntl(_a - V_eslltc-)rn-l ja Puolivalikankaan _Kev_y?n likenteen vaylien kunnostus 710 75
paivakoti - Mielikintie ja paallystys
56 |Valivainio, Eino Leinonpuisto ;J;?ee;lsukentta - Kemintien mt8156 alittava Kevyen liikenteen vayla 150 40
57 |Herukka, Herukkakangas Ruusunmarjatie - Oravanmarjatie Keyyep !ukenteen vayla ja 320 134
vesistosilta
58 |Nokela, Kiskopuisto Koirapuisto - Lintulammentie _Kev_y?n likenteen vaylan kunnostus 250 26
ja paallystys
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7.2. Maankadyton kehittamishankkeet

25

Pitkalla aikavalilla toteutuvat maankadyton kehittdmishankkeet luovat tarpeita kevyen liikenteen yhteyk-
sien kehittamiseen. Tallaisia pitkdn aikavalin yhteystarpeita, jotka toteutetaan alueiden rakentamisen
yhteydessd, ovat mm. seuraavat:

Ritaharju — Kalimenkyla yhteys

Rajakyla - Pateniemi (Ritaportti) — Herukka, radan varren yhteys

Raitotien jatkeen varteen Kuusamontien 20 ja Vaalantien 8300 vilille sijoittuva kevyen liikenteen
yhteys ja Hiukkavaaran alueen kevyen liikenteen yhteydet

Korvenkyla — Valikyla alueen kevyen liikenteen yhteydet

Oulujoen ylittava kevyen liikenteen yhteys siltoineen Markkuun siirtolapuutarhan kohdalla

Hiirosen uuden ulkoilualueen yhteydet

Metsokangas — Linnakangas Kempeleen rajalla.

Lisdksi Oulun yleiskaavassa 2020 on osoitettu seuraavat yhteydet (liite 1):

Nykasenrannan kevyen liikenteen yhteys ja Oulujoen ylittava silta (Kirkkokangas)

Knuutila — Saarela valinen Oulujoen ylittava kevyen yhteys siltoineen

Naiden toteuttamisaikatauluun kaupungin paattavissa elimissa ole otettu kantaa. Nykasenrannan kevy-
en liikenteen yhteys ja kevyen liikenteen silta Kirkkokankaan kohdalle voisi mahdollisesti toteutua Hiuk-
kavaaran rakentamisen myohemmissa vaiheissa.

Taulukko 4. Alueiden rakentamiseen liittyviit kevyen liikenteen pééverkon rakentamishankkeet.

el Kohde Vvali / osuus Toimenpide IS ]| ke Y

nro 1 kpl euroa
Ranta-Kastelli, Nykdsenrannan . N " —

70a kohdan siltayhteys Oulujoen yli Ranta-Kastelli - Nykésenkangas Kevyen liikenteen vaylat 245 70
Ranta-Kastelli, Nykdsenrannan . . . s

70b ) ) . Ranta-Kastelli - Nykésenkangas Kevyen liikenteen vesistosilta 230 1655
kohdan siltayhteys Oulujoen yli
Saarela. kevven liikenteen Knuutila - Saarela, Purantielta rantaan

7la silta hte’ s Oxijlu'oen i (nyk.par) , Kokkosaaren kohta ja Kevyen liikenteen vaylat 540 140

yhtey | Y Tarakkakuja - Tuppelantie - Sangintie

Saarela, kevyen liikenteen Knuutila - Saarela, Purantielta rantaan Klv vesistdsillat 3 kpl (2 kpl pienié

71b siltay hté S OSIJIu'oen li (nyk.par) , Kokkosaaren kohta ja 40 m siltoja ja yksi iio 208 nEl)) 260 1870

yhtey | Y Tarakkakuja - Tuppelantie - Sangintie 1ajay

72 Saarela, kevyen liikenteen yhteys Sangintie - Vaalantie Kevyen liikenteen vayla uuden 530 140
uuden katuyhteyden varteen katuyhteyden varteen

73a |Maikkula,siltayhteys Oulujoen yli kM:;:gma - Vaalantie (Siirtolapuutarhan Kevyen liikenteen vaylat 920 240

73b  |Maikkula,siltayhteys Oulujoen yli kMoTraI\()UIa - Vaalantie (Siirtolapuutarhan Kevyen liikenteen vesistdsilta 180 1295

74 Hiukkavaara, Hiukkavaaran uusi koko Hiukkavaaran alue Kevyen liikenteen vaylastd 28000 8925
asuntoalue
Hiironen, uusi Hiirosen ulkoilualue, . _— . Kevyen liikenteen vayla ja radan

5 Kaakkurinkangas-Poikkimaantie Palokankaantie - Poikkimaantie alikulkukaytava 2200 655
Hiironen , uusi Hiirosen ulkoilualue, . . — e

76 Maikkulan yrityskyla - Hgarqsuontlg - Oulunlahden mt - Kevyen I||kentegn vayla, veS|“st0“5|I.t.a 2000 595

S . Poikkimaantie ja Oulunlahdentien alikulkukaytava

Poikkimaantie

77 Kiviniemi / Mantyld, Toukola / Toukolankaari-Palokankaantie Kevyen liikenteen vayla 500 130
Kleemola

78 |Mantyléan eteldosa, Kleemola Ahmalanr.|nr_1e - Killakiventie ja silta yhteys Kevyen liikenteen vaylat 1700 445

Snellmanintielle

Oulunportti, etel&-pohjois - I "

79 |suuntainen vayla, alueen Porttivéylé - Oulunlahdentie Katuihin liittyvat kevyen liikenteen 600 660

pohjoisosa

vaylat
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Taulukko 4. Alueiden rakentamiseen liittyviit kevyen liikenteen pddverkon rakentamishankkeet, jatkoa

edelliseen.

LI Kohde Vali / osuus Toimenpide Pituus m| 1000
nro I kpl euroa
80 Kuwala/_Peravamlqn etelaipuloll, Ouluntulli - Limingantie m847 ngyen ||'|'ke.r.1tt.e.en vayla ja radan 900 770

Ouluntulli, kaupungin etelaraja alikulkukaytava
Metsokangas / Linnakangas
81 |kevyen liikenteen yhteys, Metsokangas - Linnakangas Kevyen liikenteen vayla 1750 460
kaupungin eteléaraja
82 Kontt!nen / (MadEI.(OSkl)’ Vanhatie - Jyrantie Kevyen liikenteen vayla 1250 329
Konttisentien varsi
83 Madeko?kl, maankayton sisédinen Madekoskentie - Turkansaarentie Kevyen liikenteen vayla uuden 1750 520
kevyen liikenteen yhteys kadun varteen
Herukka ja Kalimenkyl, vt4 Seelanti - Kalimenkyla, Kalimentie - . -
84 poikittaisyhteys, Kalimentien jatke |Kalimenkyléan yt Kevyen liikenteen vayla 1250 330
85 Ritaharju ’__*?f"‘"r.”?”"y'a' vt 4. . Ritaharju - Kalimenkyla Kevyen liikenteen vayla 1700 445
suunnan paareittiyhteys pohjoiseen
86a Rllta.harju / Kallrpgnkyla, sisainen Ritaharju - Kalimenkyléntie Kevyen liikenteen vayla 1700 445
reittiyhteys pohjoiseen
Ritaharju, pohjoinen . . . . -
86b poikittaisyhteys Herukka - Ritaharju pohjoinen Kevyen liikenteen vayla 1800 470
87 Rajakyla / Pateniemi, radan varsi Ele_zktronu_kkatlen pohjoispad - Raitotie Kevyen liikenteen vayla 1800 470
(Ritaportti)
88a |Risuniitty / Herukka radan varsi Raitotie (Ritaportti)- Seelanti (Kalimentie) |Kevyen liikenteen vayla 2250 590
88b Pgtgnlgml (Risuniitty) - Ritaharju, A|nonku1a-'LahoI.a|S('ent|en vélinen klv Kevyen liikenteen vayla 1000 950
poikittaisyhteys yhteys - Ritaharjuntie
89a Pqtgnlgml - Kuivasranta, Ratamotie - vta R“ak?nn.etaan kevyen liikenteen 700 280
poikittaisyhteys vaylaksi
89b Ku_lv_aSJ_am - Rajakyla, Ku!vaSJérven Iansw;nnan jkpp-yhteys - Kevyen likenteen vayla 1525 900
poikittaisyhteys Rajakylan Ratamotie
90 |Korvenkyléan asemakaava-alue Pgl\ilke}nk_elaptlen vars| (V""f‘h"." s s Kevyen liikenteen vayla kadun 550 145
Ylikiimingintie), Korvenkylantiesta itdan varteen
o1 Kpryenkylan asemakaava-alue, Polwkankr?\_an.tle (v?pha .Y|Ik..tle) - Kevyen liikenteen vayla 700 185
sisdinen yhteys Korvenkylantie - Jadlinojantie-vt20
. Polvikankaantie (vanha Ylikiimingintie) - Kevyen liikenteen vayla uuden
92 |Korvenkyldn asemakaava-alue uusi Ylikiimingintie mt833 katuyhteyden varteen 1500 395
Korvenkyld, uuden Ylikiimingintien |uuden Ylikiimingintien varsi . -
93 M833(Niemenkankaantie) varsi (Niemenkankaantie), Valikylantiesta itaan Kevyen liikenteen vayla 1550 405
Sanginsuu / Lapinkangas / Sanginsuuntie - Lapinkangas - Hepo-oja -
94  |Muhoksen raja, Vaalantien varsi ginsuy pinkang PO-012~ I evyen liikenteen vayla 10600 | 2600
kunnan raja
mt8300
95 |Kuivasjarvi, Jylkynkangas Jylkynkangas - kaupungin raja Kevyen liikenteen vayla 250 60

7.3. Maanteiden parantamiseen liittyva kevyen liikenteen verkon kehittaminen

My6s maanteiden kehittamishankkeisiin liittyy kevyen liikenteen verkon kehittdmistd. Oulun alueen
padvaylien kehittdmishankkeita, joihin liittyy kevyen liikenteen padverkon kehittamiskohteita, ovat:

Raitotien 18740 parantaminen, kdynnistynyt v. 2010
Valtatien 4 (Pohjantie) parantaminen Kempeleen - Kellon eritasoliittymien valilla (yleissuunnitelma

v. 2008)

Vaalantien 8300 liittymien ja kevyen liikenteen jarjestelyt (toimenpideselvitys v. 2009)

Haukiputaantien - Limingantien 847 parantaminen (yleissuunnitelma v. 1996).
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7.4. Muut kehittamistoimenpiteet
Viitoitus ja opastus

Seudulliset ja alueelliset paareitit opastetaan Oulun kaupungin kevyen liikenteen vaylien viitoitusperi-
aatteiden mukaisesti. Olemassa oleva viitoitus ajantasaistetaan ja viitoitusta tdydennetdan niilla osuuk-
silla, joita ei nykyisin ole viitoitettu.

Ilkivallan vahentamiseksi opasteviitat tulisi tehda kestavammiksi. Lisaksi paareiteilla epaselvissa risteys-
kohdissa voitaisiin normaalin viitoituksen apuna kayttaa valaisinpylvadseen kiinnitettavaa varinauhaa tai
maalamalla tehtavaa varimerkintda. Tarpeen mukaan voitaisiin vilkkaiden paareittien varrelle sopiviin
paikkoihin rakentaa opastuspisteitd, jotka varustetaan pyorailyreittikartalla.

Opastuksessa hyddynnetdaan Oulun kaupungin kevyen liikenteen reittikarttaa. Pyorailijdiden ja jalankul-
kijoiden reittiopastuksen parantamiseksi esitetaan toteutettavaksi internetpohjainen reittihakupalvelu,
jota voidaan hyddyntaa mobiiliteknologian sovellusten avulla.

Kunnossapito

Seudulliset ja alueelliset paareitit ovat kunnossapidossa prioriteetiltaan kaupunginosien paikallisia paa-
reitteja tarkeampia. Nopean pyoraliikenteen ja tydmatkaliikenteen suosiminen vaatii hyvaa pinnan laa-
tua niin kesalla kuin talvella seka oikeaa hoidon ajoittamista.

Toimenpiteena esitetdan, ettd nykyinen kevyen liikenteen vaylien jako kunnossapitoluokkiin | ja Il tarkis-
tetaan tdssa suunnitelmassa maaritettyjen paareittien osalta sitten, ettd kaikki paareitit sisallytetdan
ylimp&an hoitoluokkaan. Mikali tonttikatu on osa I-luokan kevyen liikenteen reittia, hoidetaan katu ku-
ten ylimman hoitoluokan kevyen liikenteen vayla.

Lisdksi selvitetddn mahdollisuudet yhdenmukaistaa Oulun kaupungin ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen yllapitamien kevyen liikenteen paavaylien hoitoluokitukset ja niihin kuuluvat toimenpideajat
seka laatuvaatimukset.

Kunnossapidon keinoin pyritddn edistimaan kevyen liikenteen turvallisuutta. Talvihoidon laadulla, mm.
kevyen liikenteen vaylien pinnan tasaisuudella ja liukkaudentorjunnalla on suuri merkitys liukastumis- ja
kaatumistapaturmien ehkaisyssd. Kevyen liikenteen kelitiedotuksen kehittdminen tekstiviestein ym.
palveluin on yksi mahdollisuus kevyen liikenteen tapaturmien ehkaisyssa.

Liukkaudentorjunnassa tulee etsid vaihtoehtoja terdavasarmaiselle kalliomurskeelle. Pyorailyn houkutte-
levuus lisaantyisi, kun tyolaiden rengasrikkojen maaraa saataisiin vahennettya. Kesalla tulee kiinnittaa
huomiota siihen, etta paareitit puhdistetaan kivista, hiekasta, roskista ja lasinsiruista.

Hoidon yhteydessa tarkistetaan vuosittain liittymien ndakemat ja tehdaan tarvittavat kasvillisuuden har-
vennukset ja poistot seka talvella kinosten madallus ja tarpeen mukaan lumen poisajo. Lisaksi tarkiste-
taan liikennemerkkien ja opasteiden kunto.

Huonokuntoiset kevyen liikenteen vaylat ja alikulkukaytavat parannetaan ohjeellisen kevyen liikenteen
padvaylien laatutasoluokituksen mukaisiksi (laatureitti, paareitti ja muut vaylat). Merkittavimmat vanho-
jen asuntoalueiden paallystamattomat sisdiset yhteydet paareiteille esitetddn kunnostettavaksi ja paal-
lystettavaksi.



28 Oulun kaupungin kevyen liikenteen verkon kehittamissuunnitelma

Autoilun estdminen kevyen liikenteen vdylilld
Ajoesteiden kaytolle on Oulussa kirjattu seuraavat periaatteet.

Ajoesteita kaytetdan pidattyvaisesti. Esteet tulevat kysymykseen lahinna sellaisissa kohteissa, joissa:
e |apiajo on poikkeuksellisen runsasta
e vaylaa kdytetdan oikoreittind myos lahialueen ulkopuolelta
e |dpiajo-ongelma on koulun tai muun kevytta liikkennetta erityisesti synnyttdavan kohteen laheisyy-
dessa.
Ajoesteiden asettamisessa tarkastellaan aluetta laajempana kokonaisuutena, ettei esteen asettamisella
ei siirretd ongelmaa toiseen kohteeseen.
Ajoesteind voidaan kayttaa:

e kunnossapitokaluston edessa avautuvia ja itsestdan sulkeutuvia portteja, joissa ei ole helposti rik-
koutuvia jousi- tms. mekanismeja

e avaimella avattavia kiinteita portteja, jotka pidetdan talvella avoinna

e kiinteita tai alaslaskettavia pollareita

o kevyen liikenteen vayliin tehtavia korotuksia, jotka mahdollistavat vaylien kunnossapidon mutta
estdvat tai huomattavasti haittaavat autoilua.

Ajoesteitad rakennetaan vain valaistuille vaylille ja paikkoihin, joissa ne ovat helposti havaittavissa. Vaylil-
13, joilla mopoilu on sallittu, ajoesteista varoitetaan ennakkoon.

Kuva 17. Esimerkkejé ajonestoratkaisuista, portti sekd alaslaskettavat pollarit.
Esteettomyys

Kaupunki toteuttaa ikdantyneille liikkujille omia liikuntapaikkoja ja -reitteja, jotka sijoittuvat seniorivaes-
ton lahelld oleviin puistoihin. Liikuntapaikkojen suunnittelun yhteydessa varmistetaan ettd kevyen lii-
kenteen paaverkko ja sita tdydentava alempi verkko tarjoavat turvallisen ja esteettoman paasyn naihin
kohteisiin.

Kesalla 2010 on tehty aluekohtainen esteettomyysselvitys Tuiraan. Taman selvityksen ja seuraavina vuo-
sina keskustan ruutukaava-alueelle ja muihin vanhoihin kaupunginosiin laadittavien esteettomyysselvi-
tysten tulokset otetaan huomioon kevyen liikenteen vaylien parantamissuunnittelussa. Investointioh-
jelmaan mukaan otettavat pienet liikenneturvallisuuskohteet laajennetaan sisalléltaan pieniksi liikkenne-
turvallisuus- ja esteettomyyskohteiksi.

Kevyen liikenteen vdyliit liikuntapaikkoina

Ulkoilualueiden laheisiltd asuntoalueilta lenkkipoluille johtavien kevyen liikenteen vaylien reunaan suo-
sitellaan rakennettavaksi kivituhkapintainen kuntopolku, joka muodostaa pehmean juoksualusta kuntoi-
lijoille. Tallaisia vaylia tulisi toteuttaa mm. Hiirosen ja linatin ulkoilualueen ymparistoon.
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Pyériiilyn portaali ja mobiilipalvelu

Ehdotetaan, ettd osana OLLI-sivustoa (http://www.oulunliikenne.fi Jtoteutetaan pyorailyportaali, johon
kootaan tietoa pyorailysta. Sivustolta voisi olla tietoa esim. pyorailyn aloittamisesta, liikennesdaannoista,
Oulun pyorailytapahtumista seka Oulun alueella toteutettavista pyorailyyn rakennushankkeista.

Sivustolla voisi olla linkit pyorailykuntien verkoston nettisivuille (http://www.poljin.fi/ ) sekd Liikenne-
turvan sivuille (http://www.liikenneturva.fi/www/fi/turvatieto/pyorailijat/ ). Oulun kaupungin teknisen
keskuksen yllapitaman nettisivuston (http://www.ouka.fi/tekninen/Pyora-tieopas/ ) pyorailyreittikartat
ja pyoramatkailureitit olisivat yksi osa portaalin aineistosta. Lisaksi portaaliin olisi hyva saada vastaava
reittiopastus kuin paakaupunkiseudulla on (http://pk.hsl.fi/ ).

Kehitettavia palveluita voisivat lisdksi olla esimerkiksi mobiilipalveluna talviaikaan saatavat tiedot vaylien
aurauksesta ja liukkauden torjunnasta. Nama palvelut voitaisiin yhdistdaa nykyisin jo varsin yleisesti kay-
tossa oleviin henkilokohtaisiin navigointilaitteisiin. Kyseiset laitteet ovat kayttdkelpoisia myos pyoraili-
joéiden reitin opastuksessa.
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8. SUUNNITELMAN TOTEUTTAMINEN

Tassa tyossa madritetty kevyen liikenteen tavoiteverkko suositellaan otettavaksi ldhtokohdaksi eriastei-
sen kaavoituksen yhteydessa tehtavassa kevyen liikenteen suunnittelussa. Kaavoituksessa tulisi entista
enemman kiinnittdd huomiota alueen sisaisten jalankulun ja pyorailyn yhteyksien lisdksi myos laajemmin
kevyen liikenteen verkon yhdistavyyteen ja hierarkiaan.

Paaverkon luokittelu antaa Iahtokohdat myos olemassa olevan kevyen liikenteen verkon kehittamisen ja
kunnossapidon panosten kohdistamiselle. Nykyista vaylien talvihoitoluokitusta suositellaan tarkennetta-
vaksi vaylien luokituksen perusteella.

Polkupyoraily on oululaisten liikkkumismuoto ympari vuoden, vaikkakin sen kulkumuoto-osuus on viime
aikoina ollut vaheneva. Suunnitelman toteuttamisella voidaan edistaa pyoéradilyn suosion sailymista.
Suunnitelmassa esitetty pyoratieverkon taydentdaminen, epajatkuvuuskohtien poistaminen seka epasel-
vien risteyksien selkeyttdminen ja viitoituksen parantaminen parantavat pyorailyn olosuhteita ja helpot-
tavat suunnistamista reiteilld. Tdma yhdessa ymparistotietoisuuden lisddantymisen kanssa voi houkuttaa
entistd useampia liikkkumaan pyoraillen.
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9. LITTEET

Liite 1. Oulun yleiskaava 2020, kevyen liikenteen paavaylasto.

Liite 2. Keskustan lapi kulkee valtakunnallinen pyorailyreitti (sininen reitti)

Liite 3. Merellinen reitti, kahden jarven reitti ja Oulujoen reitti sekd ns. ldhelta liikkumaan reitit.
Liite 4. Kartta kevyen liikenteen tavoiteverkosta ja verkon luokittelusta.

Liite 5. Kartta kevyen liikenteen paaverkon rakentamis- ja parantamistoimenpiteista.
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Liite 1. Oulun yleiskaava 2020, kevyen paavaylat.

OULUN YLEISKAAVA 2020
PYORATIEVERKON PAAVAYLAT

Uusi pydratie
——— Rakennettu pydratie

Paalikennevayld
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Liite 2. Keskustan lapi kulkee valtakunnallinen pyérailyreitti (sininen reitti)
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Liite 3. Merellinen reitti, kahden jarven reitti ja Oulujoen reitti seka ns. lahelta liikkkumaan reitit.
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