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Turvallisuuskehitykselle oikea suunta

» Lahtokohtana on nk. nollavisio: "Liikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla
tai loukkaantua vakavasti liikenteessa”.

» Liikenneymparistoa kehitetaan ja sita yllapidetaan turvallisuutta edistavaksi, mutta myos kayttajilta
vaaditaan sadntojen noudattamista, turvalaitteiden kayttoa ja vastuullisuutta lilkkenteessa. Liikkujilla tulee
olla mahdollisuus tehdéa matkansa pelkaamatta.

Tavoitteena on, ettd Oulun kaupungin liikkenneturvallisuuskehityksessa
edetdan oikeaan suuntaan - seka henkilévahinko-onnettomuuksien etta
niissa loukkaantuneiden maara laskee ja kukaan ei kuole likkenteessa.
Liséksi turvavalineiden kayttOaste lilkenteessa kasvaa ja
riskikayttaytyminen likkenteessa vahenee.

OU LU \ Yhdyskunta- ja \ Elinkeino-, likenne- ja
ympiristopaivelut 15.12.2016 ™

ymparistokeskus



“ainanan ()
Tavolitteet lilkkennejarjestelyjen parantamiselle

» Vaylahierarkian merkitys tunnistetaan osana toimivaa yhdyskuntarakennetta. Sekd maankaytosta etta
palveluverkosta johtuvat muutokset hallitaan liikkenneturvallisuuden yllapitamiseksi.

» Liikenneturvallisuuden periaatteet sisallytetdan katusuunnitteluprosessiin siten, etta lilkkennejarjestelyja
muutettaessa sailyy ehjg, yhtenainen ja esteeton kokonaisuus koko kaupungin alueella.

»  Liikennejarjestelméaa kehitetdan heikomman osapuolen ndkdkulmasta, erityisteemoina:
— jalankulun ja pyorailyn risteamisjarjestelyjen turvallisuuden parantaminen

— pyordilyn paareittien tunnistettavuuden lisédminen ja nakyvyyden parantaminen myods
sekaliikenneosuuksilla

— ajoneuvoliikenteen nopeuksien laskeminen 30 km/h:iin alueilla, joilla kéavellaan paljon

» Liikennejarjestelyjen yhtenaistaminen kaavoitetuilla alueilla sekd haja-asutusalueen maanteilla huomioiden
nopeusrajoitukset ja liikkenneympariston muut olosuhteet

» Kunnossapidon laatutaso ja toimintamallit yhtenaistetaan erityisesti pyorailyn paareiteilla ja paareitin
osana olevilla katujaksoilla

» Tie- ja katutydmaiden valiaikaiset liikennejarjestelyt seka niiden tiedotus ja valvonta ovat selkeita ja
valtakunnallisen ohjeistuksen mukaisia

» Digitalisaation ja uusien liikkumismuotojen mukanaan tuomat mahdollisuudet , mutta myds niiden riskit,
tunnistetaan turvallisuutta edistavien liikennejarjestelyjen suunnittelussa
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Turvallisten likkennejarjestelyjen
toimintalinjaukset Oulussa

e Liikenneturvallisuus kaavoituksessa ja suunnittelussa
*  Koulujen ja paivakotien liikennejarjestelyt
» Tie- ja katuvalaistus
*  Kunnossapito
* Tienvarsimainonta
» Teknologian kehittyminen ja digitalisaatio
* Vaylien toiminnalliset luokitukset taajamassa
e Liikenneturvalliset suunnitteluperiaatteet:
— Nopeusrajoitusjarjestelma ja vaistamisvelvollisuudet
— Reunakiven kaytto liittymissa
— Suojatien merkitseminen
— Hidasteiden kaytto
— Pyoraliikenteen jarjestelyt ja alikulkuvaraukset
— Jalankulku- ja pydrailyvaylan rakentamisperusteet
—  Pysakointi- ja pysakkijarjestelyt
— Tie- ja katutydmaiden liikennejarjestelyt
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Litkkenneturvallisuus kaavoituksessa ja
suunnittelussa

. Maankayton uudis- ja muutoshankkeissa seka eri kaavoitustasoilla edellytetdan kaytettavaksi aina
liikennesuunnittelijaa, jonka avulla varmistetaan likkennejarjestelyjen toimivuus ja turvallisuus

. Kaupungin ja ELY:n vaylatiedot ja tietokannat pidetdan ajan tasalla niin, etta niistd saadaan luotettavaa tietoa
liikenneverkkoa koskeviin tarkasteluihin

. Tie- ja katusuunnitelmiin sek& asemakaavoihin tehdaan liikenneturvallisuusarvioinnit (Trafin virallinen
tieturvallisuusarvioija) niin, etta arvioija ei osallistu ao. suunnitelmien laatimiseen. Patevyyden saaneet
tieturvallisuusarvioijat 10ytyvat: http://www.trafi.fi/tieliikenne/luvat_ja_hyvaksynnat/tieturvallisuusarvioija. Myos
tontinkayttosuunnitelmat tarkastetaan liikenneturvallisuuden nakoékulmasta.

Maantiet kaavoituksessa (Tiehallinto 2006):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2000018-v-06-maantiet-kaavoituksessa.pdf

Liikenneturvallisuus kaavoituksessa (Ymparistdhallinto 2006):
http://prosessityokalu.yy-optima.fi:8080/documents/10179/0/liikenneturvallisuus_kaavoituksessa.pdf/9efObbdf-01be-4abb-899f-ddaec?2a6abd6

Paavaylat kaupunkialueilla — yleiset suunnitteluperiaatteet (Tielaitos 1993):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf2/paavaylat_kaupunkialueilla.pdf

Joukkoliikenteen ja maankéayton suunnittelun integrointi kaupunkiseuduilla (Liikennevirasto 2011):
http://prosessityokalu.yy-optima.fi:8080/documents/10179/0/27_11_Joukkoliikenteen_ja_maank%C3%A4yt%C3%B6n_suunnittelun_integrointi.pdf/0e8d53f0-
86b0-4667-8785-658122c68863

Kévely ja pyoraily kaavoituksessa (Liikennevirasto 2011):
http://prosessityokalu.yy-optima.fi:8080/documents/10179/0/Kavely_ja_pyoraily_kaavoituksessa.pdf/9a623c82-c161-48ac-b39d-d2f7d93095fb

Suunnitelmien liikenneturvallisuustarkastus (Tiehallinto 2002):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2100017-02suunnitliikturvall.pdf

Infraa kannattaa hoitaa hyvin. Tietoa kuntapaattdjille (Kuntaliitto 2013):
http://shop.kunnat.net/product_details_old.php?p=2885
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Koulujen ja paivakotien lilkennejarjestelyt

. Autoliikennetta ei ohjata valituntipiha-alueelle eika piha-alueella sallita autojen lapiajoliikennetta. Ajovaylat ovat
rakenteellisesti selkeitd ja ne erotetaan reunakivin, istutuksin ym. rakentein muusta ymparistosta

. Henkildkunnan autopyséakdinti ja huoltoliikenne jarjestetaan erilleen koululaisten py6ra- ym. pysakoinnista ja
saattoliikenteesta (autojen ja kevyen liikenteen erottelu tai ristedmiskohtien vahentdminen)

. Saattoliikenne jarjestetaan siten, etta peruutukset minimoidaan ja linja-autojen ei tarvitse peruuttaa lainkaan

. Linja-autoja ei ohjata koulujen pihoille, vaan hyddynnetaan linja-autopysakkeja tai rakennetaan erillisia levikkeita
(taskuja) tai kaantopaikkoja (koulut tiedottavat jarjestelyista liikennditsijoille). Yhteydet lahimmille linja-
autopysakeille ovat houkuttelevat ja liikenneturvalliset.

. Pysakadinti- sekd nouto- ja kdantdpaikat merkitdan liikennemerkein ja maalauksin

. Paivakotien alueilla jarjestetéadn ja merkein osoitetaan riittava maara turvallisia saattopaikkoja (lyhytaikainen
asiakaspysakointi). Piha-alueilla estetéaan lasten paasy autojen sekaan (aitaamalla piha tai erottelemalla se muuten)

. Likkennejarjestelyissa otetaan huomioon huoltoliikenteen seka palo- ja pelastustoimen vaatimukset.

. Koulun pihalle johtavissa liittymissa on riittdvat nakemat, jossa ei saa olla tiheda puustoa eika pensaita. Lumivallit
on pidettava riittavan matalina. Moottoriajoneuvoliikenteelle ja kevyelle liikenteelle pyritdan jarjestamaan omat
liittymat.
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Koulujen ja paivakotien lilkennejarjestelyt

 Taajamaoloissa koulun tai paivakodin kohdalla voidaan suojateiden tehoa parantaa saarekkein tai
korotusten avulla. Koulun kohdalla kaytetaan 30-40 km/h -nopeusrajoitusta. Koulun kohdalla kevyen
liilkenteen ylityspaikalla tulee olla hyvat nakeméaolosuhteet.

*  Koulujen kohdalla kaytetaan lapsia —varoitusmerkkia, jonka alapuolella voidaan kayttaa taajaman
ulkopuolella samassa varressa tapauskohtaisesti joko 40, 50 tai 60 km/h -nopeusrajoitusmerkkia.

*  Koulujen ymparistoissa on yhtenaiset liikennemerkkien kayttdtavat koko kaupungin alueella.

Koulupihan mahdollisuudet —opas (MLL):

http://mll-fi-
bin.directo.fi/@Bin/2ab8701b30b4b3759bc75d9167d7a7e0/1475662612/application/pdf/1723364/Koulupihan%20mahdollisuudet%20-opas.pdf

Hidasteiden suunnitteluohje (Liikennevirasto 2016):
(ei viela julkaistu)

Nopeusrajoitukset (Tiehallinto 2009):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2100063-v-09-nopeusrajotukset.pdf

ymparistokeskus
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Tie- Ja katuvalaistus

*  Oulun kaupungin alueen maantiest6lla on yndenmukainen tievalaistusten suunnittelu-, rakentamis- ja
kunnossapitokaytanto. Uusien tievalaistushankkeiden priorisoinnissa kaytetaan hyvaksi
lilkennemaaratiedon liséksi kohteiden erityispiirteita kuten paivakotien, koulujen ja palvelutalojen
laheisyytta.

* Asemakaava-alueen kadut ja maantiet valaistaan. Asemakaava-alueen ulkopuolella noudatetaan Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskuksen valaistukselle laatimaa toimintalinjaa. Valaistuksen toteutuksen yhteydessa
varmistetaan erityisesti suojateiden ja muiden ylityskohtien valaiseminen.

» Tievalaistuksen voimakkuutta sdadetaan todellisiin liikennemaariin tai alueelle tyypilliseen
vuorokausijakautumaan pohjautuen. Suojateiden kohdilla tai valikoiduilla linja-autopysakeilla (mm.
kouluymparistot) voidaan kayttaa kysyntaperusteisesti syttyvaa tai voimistuvaa (lisé)valaistusta.

Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu (Liikennevirasto 2015):
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2015-16_maantie_rautatiealueiden_web.pdf

Oulun kaupungin ulkovalaistuksen suunnitteluohje (2015)
(ei web-julkaisua)

ymparistokeskus
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Kunnossapito

. Tunnistetaan yhtenaisen talvikunnossapidon tarkeys seka erityisesti oikea-aikaisen liukkauden torjunnan merkitys kavelijGille
ja pyoréilijoille.

. Parannetaan kayttajien ennakointimahdollisuuksia reaaliaikaisen tilanne- ja varoituspalveluiden avulla.

. Pyorateiden kunnossapitoluokitus tasmataan verkkohierarkian mukaiseksi. Sekaliikennevaylana kaytettava kadunosa
aurataan aina koko leveydeltadn myas silloin, kun kadun kunnossapitoluokka poikkeaa pydratien kunnossapitoluokasta.

. Pyorailyn paareiteille laaditaan kunnossapidon superluokkia, jotka urakoidaan erillisena. Superluokkaan kytkeytyminen
bussireittien ja koululaisten suosituimpien jalankulku- ja py6rareittien kunnossapidon tasoon ja —luokitukseen varmistetaan.

. Turvataan riittavat nakemat liittymaalueilla. Hoitourakoihin maaritellaan liittymien nakemaalueilla yksiselitteiset rajat
lumivallien korkeudelle talvella ja kasvillisuuden korkeudelle kesalla. Kesélla nakemia parannetaan tarvittaessa muuta
tieymparistdd useammin puustoa harventamalla ja kasvillisuutta niittamalla.

. Varmistetaan, etta liikennemerkit ja ajoratamaalaukset ovat kunnossa ja liikennemerkit helposti havaittavissa kaikkina
vuodenaikoina.

Hoito- ja yllapitosuunnitelman laatimisohje (Tiehallinto 2009):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2100058-v-09hoito_ja_yllapitosuunn_laatimisohj.pdf

Talvihoidon toimintalinjat (Tiehallinto 2008):
http://alk.tiehallinto fi/thohje/pdf/1000199-v-08talvihoidon_toimintalinjat.pdf

Esteettomyys talvihoidossa (Kuntaliitto 2005):
http://shop kunnat.net/product_details.php?p=120

Liilkenneymparisto ja varusteiden kunnossapidon toimintalinjat (Liikennevirasto 2010):
http://alk.tiehallinto.fi/julkaisut/pdf3/livi-toimintalinjat 2_2010_ympariston_ja%20varusteiden_kunnossapito.pdf

Liikenne- ja viestintdministerion asetus ndkemaalueista (2011):
http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lvm_asetus_nakemaalueista.pdf

Liilkennemerkkien kuntoluokitus (Tiehallinto 2009):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2200060-v-09_liikennemerkkien_kuntoluokitus.pdf
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Tienvarsimainonta

o Liikenteessd annettavan informaation tulee olla mahdollisimman selkeda ja yksikasitteista. Liikkujan
toimintaa ohjaavien havaintoarsykkeiden liiallinen maara vaikeuttaa valintojen tekoa ja saattaa johtaa
ajovirheisiin, jopa liikkenneonnettomuuksiin.

*  Oulun alueella noudatetaan tienvarsimainostamisesta laadittua ohjetta, jonka perusteella mainostaminen
on sallittua valikoiduissa kohdissa tie- ja katuymparistossa. Vaihtuvanayttdisten taulujen
toimintaperiaatteet ja tauluissa sallitut kirkkaustasot on méaaritelty ohjeessa.

Ulko- ja tienvarsimainosten sijoittaminen — lupaohje Oulun kaupungin alueelle (Oulun kaupunki 2014):
http://wp.oulunliikenne.fi/wordpress/wp-content/uploads/2014/05/Ulko-ja-tienvarsimainosten-sijoittaminen_Lupaohje-Oulun-kaupungin-
alueelle_p%C3%A4ivitetty-22.10.2014.pdf

Tienvarsimainonta maanteilla (Liikennevirasto 2010, huom! ohje vanhentunut, uusi ohje ilmestyy 2016 loppuun mennessa):
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2010-15_tienvarsimainonta_web.pdf

ymparistokeskus
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Teknologian kehittyminen ja digitalisaatio

Tienvarsiteknologia

» Laajennetaan ja kehitetddn automaattista valvontaa lainsaadannon puitteissa (esim. ylinopeus ja
punaistapain ajaminen)

* Kierratetddn nopeusnayttotauluja sadnndllisesti tulevina vuosina kohteissa, jotka ovat alttiita ylinopeuksille
ja jotka sijaitsevat koulureittien varrella, risteyskohdissa ja paljon kevytta liikennetta synnyttavien
kohteiden lahella. Ensisijaisesti nopeusnayttdtauluja kaytetdan kohteissa, joissa ei ole mahdollisuutta
rakentaa toyssyja tai muita hidasteratkaisuja tai erillista jalankulku- ja pyoratieta.

e Laitejarjestelmia ja tienvarren tiedotustauluja seka kiinteiden laitteiden tiedonkeruukykya kehitetaan
edelleen siten, etta reaaliaikaisesti keratyn tilannetiedon hyédyntadminen akillisten liikennetilanteiden
hallitsemiseksi ja lisaonnettomuuksien ehkaisemiseksi on alykasta ja luotettavaa (esimerkiksi tieyhteyden
mennessa poikki, mukautuu muun liikenneverkon valo-ohjaus optimoiden vihreaa aikaa ruuhkautuvia
ajosuuntia painottaen)

e Tievalaistuksen voimakkuutta saadetaan todellisiin liikennemaariin tai alueelle tyypilliseen
vuorokausijakautumaan pohjautuen. Suojateiden kohdilla tai valikoiduilla linja-autopysakeilla (mm.
kouluymparistot) voidaan kayttaa kysyntaperusteisesti syttyvaa tai voimistuvaa (lisé)valaistusta.

*  Asennetaan keskustan alueelle pyorailyn paareittia tukevia valo-ohjausratkaisuja ja otetaan valikoiduissa
liittymissa kayttoon pyorailijoille tarkoitetut omat lilkennevalot
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Teknologian kehittyminen ja digitalisaatio

Digitalisaatio
e  Oululaista liikennetta ja oululaisten liikkkumista koskevissa kehittamishankkeissa huomioidaan
lilkenneturvallisuus tarkeana nakdkulmana.

»  Kaupunki kaynnistaa tai on mukana tukemassa kokeiluja, joissa testataan uusien liikkumis- ja
kuljetuspalvelujen sekda autonomisen ajamisen toimivuutta kaytannossa. Yksityisautoilun vdheneminen ja
automaattisesti toimivien jarjestelmien lisdantyminen nahdaan edistavan liikkenneturvallisuutta.

» Kunnossapitoajoneuvot antavat ajantasaista tietoa kaupungin karttapalvelussa, milloin tie- tai katuosuus
on aurattu, hiekoitettu, suolattu, niitetty tai kevaalla hiekoitus poistettu.
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Kuvat robottibussista: Sohjoa-hanke (Metropolia) 'Kuvé: Sitoioy'
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Vaylien toiminnallinen luokitus taajamassa™

M = Valtatie Valtatiet 4, 20 ja 22 Oulun kaupungin alueella.

1 = Paavayla Vilkkaat taajaman lapi tai ohi kulkevat tai keskustaajamaan johtavat seka kaupungin
eri taajamia yhdistavat pitkamatkaistakin lilkennetta palvelevat paakadut seka
maantiet. Paavaylaan voi liittya joko alueellinen tai paikallinen kokoojavayla.

2 = Alueellinen kokoojavayla Saman taajaman eri kaupunginosista toiseen lapikulkuliikennetta valittavat
paakokoojakadut ja yhdystiet, jotka yhdistavat alueita toisiinsa ja niita edelleen
paavayliin.

3 = Paikallinen kokoojavayla Kaupungin- tai taajamanosan siséiset kokoojakadut ja yhdystiet, jotka kytkevat alueen

toiminnot alueellisiin kokoojavayliin tai paavayliin. Paikallisen kokoojavaylan roolina
on palvella ko. alueen sisélla sielté alkavaa ja sinne paattyvaa liikkennetta.
Kerrostalotontit, teollisuusalueet, liikke- ja toimistorakennukset voivat liittyd suoraan
paikalliseen kokoojavaylaan. Paikallinen kokoojakatu ei palvele eri kaupunginosien
valista lapikulkuliikennetté.

4 = Tonttikadut Maankayttoa palvelevat kadut, joiden avulla liitetaan maankayton toiminnot
likenneverkkoon. Tonttikadut johtavat joko paikalliselle tai alueelliselle
kokoojavaylalle.

5 = Paasytiet Ajoyhteydet yleisille pysékointialueille, huoltoliikenteen vaylat, pelastustiet seka
yhtiomuotoisten pientaloalueiden lyhyet tonttikadut

6 = Kevyen liikenteen vaylat Toiminnallisuuden kuvaus erillisen alaluokituksen mukaisesti

Paavaylat kaupunkialueilla — yleiset suunnitteluperiaatteet (Tielaitos 1993):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf2/paavaylat kaupunkialueilla.pdf

Liikenneturvallisuus kaavoituksessa (Ymparistohallinto 2006):
http://prosessityokalu.yy-optima.fi:8080/documents/10179/0/liikkenneturvallisuus _kaavoituksessa.pdf/9efObbdf-01be-4abb-899f-ddaec2a6abd6

Maantiet kaavoituksessa (Tiehallinto 2006):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2000018-v-06-maantiet-kaavoituksessa.pdf

Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu (Tielaitos 2000):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2130017 00.pdf
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Lilkkenneturvalliset suunnitteluperiaatteet

. Nopeusrajoitusjarjestelma
— Tonttikaduilla seka lyhyehkailla paikallisilla kokoojavaylilla alueellinen 30 km/h. Vanhojen asuinalueiden seké
teollisuus- ja palvelualueiden siséisilla kaduilla voidaan kayttaa 40 km/h.

— Taajamien ydinkeskusta-alueelle 30 km/h

—  Taajamien alueellisilla kokoojavaylilla 40-50 km/h

—  Taajamien paavaylilla 50-60 km/h

— Nopeusrajoitusjarjestelman tulee olla selkeé ja likenneympadriston tulee tukea nopeusrajoituksia

— Taajaman ulkopuolella valtakunnallisen nopeusrajoitusohjeen ja ELY:n linjausten mukaisesti

. Vaistamisvelvollisuusjarjestelma
— Maantiet, paavaylat ja alueelliset kokoojavaylat seka joukkoliikennereitin tiet ja kadut ovat etuajo-oikeutettuja

— Paikalliset kokoojavaylét ovat etuajo-oikeutettuja, jos niiden varrella on erillinen jkpp-tie tai niihin liittyvat vaylat ovat
fyysiseltd ilmeeltadn selvasti pienempia tonttikatuja

— Tonttikadut ovat paasaantoisesti keskendan tasa-arvoisia

. Reunakiven kaytto liittymissa

— Paavaylat ja alueelliset kokoojavaylat (vaylaluokat 1-2) seka joukkoliikenteen reitit (vaylaluokat 1-3), joilla reunakivea
on kaytetty: reunakivi jatketaan liittyvan vaylan liittyméakaarelle (ajovaylien materiaalipinnat samassa tasossa)

— Paikalliset kokoojavaylat (vaylaluokka 3), joilla reunakivea on kaytetty: paasuunnan reunakivi jatketaan upotetuna
littyman ohi (sivusuunta reunakivilinjan takana)

— Tonttikatujen keskinaiset liittymat ilman reunakivia tai jos reunakivia on kaytetty, myotailevéat ne liittymékaaria (tuetaan
rakenteellisesti liittyméan tasa-arvoisuutta)
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. Suojatien merkitseminen

— Paapyorateiden (seudullinen, alueellinen ja erityinen) ja kaikkien katuluokkien risteamiskohtiin merkitaan suojatiet
likennemerkeilld ja ajoratamerkinnéilla (ﬁ_hdlst_etty tai p?/_t')ra_tlen jatke). Muut jalankulku- ja pyorailyvaylien suojatiet
merkitaan liikennemerkein ja ajoratamerkinndin paavaylien ja alueellisten kokoojavaylien risteamiskohdassa.

— Tonttikatuja ja paikallisia kokoojavaylia ylittavat suojatiet (pl. paapyoratiet) merkitaan 40 km/h rajoitusalueella vain
likennemerkilla lukuun ottamatta erityisia paikallisia olosuhteita, kuten suojatiet koulujen, oppilaitosten ja paivakotien
sek& bussipysakkien yms. valittbmassa laheisyydessa, missa kaytetaddn myads suojatiemerkintaa.

— Asuinalueilla 30 km/h rajoitusalueen kaduilla ei suojateitéa merkita (pl. péapldratiet). Pyoratie tai yhdistetty pyoréatie ja
jalkakaytava merkitaan ylityskohdan jalkeen maaraysmerkein (pyoratie / jalkakaytava) valtakunnallisia ohjeita
noudattaen. Merkintéa ei tarvitse toistaa jokaisen ylityskohdan jalkeen samalla katujaksolla, jos viereinen ylityskohta ja
sen vastaavat merkit ovat ndkdyhteyden paassa

— 2+2 -ajokaistaisella osuudella voidaan osoittaa suojatie, jos kohdalla on likennevalo-ohjaus. Varoitusvalo-ohjausta tai
muuta huomiota herattavaa jarjestelmaa voidaan kayttaa liikennevalojen sijaan tapauskohtaisesti (ratkaisuun vaikuttaa
verkollinen asema seka liikkennemaarat).

— Muissa tapauksissa ja taajaman ulkopuolella noudatetaan suojatiemerkinnoissa Liikenneviraston jalankulku- ja
pyorailyvaylien suunnitteluohjetta seké nopeusrajoitusohjetta seka ELY-keskuksen toimintalinjauksia

Jalankulku- ja pydrailyvaylien suunnittelu $Liikennevirasto 2014).
http://www?.liilkennevirasto.fi/julkaisut/pdi8/lo_2014-11 jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf

Nopeusrajoitukset (Tiehallinto 2009):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2100063-v-09-nopeusrajotukset.pdf

Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu (Tielaitos 2000):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2130017_00.pdf

Mopon paikka lilkkenneymparistdssa (Liikennevirasto 2013):
http://www?2 liikennevirasto fi/julkaisut/pdf3/lo_2013-01_mopon_paikka_web.pdf

ymparistokeskus
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*  Hidasteet sallitaan lahinna Ioalkalllsnla kokoojakaduilla ja poikkeustapauksissa tonttikaduilla (katuluokat 3,
4 ja 5) nopeusrajoitusalueella <40 km/h, jos yhtenainen katupituus on >150 m. Hidasteita suunniteltaessa
anaina tutkittava kohteen maaperan soveltuvuus seké arvioitava mahdollisten tarin- ja meluhaittojen
riski.

«  Hidasteiden tarpeellisuuden arviointi perustuu pydrateiden risteamiskohtien olosuhteisiin (esim. nakemat)
seka koulujen, oppilaitosten, paivakotien ja muiden kavelya ja pyOrailya paljon synnyttavien kohteiden
sijaintiin. Katujaksolla olevien hidasteiden keskindainen minimietaisyys, mitoitus ja muoto maaraytyvat
Hidasteiden suunnitteluohjeen mukaisesti.

«  Paavaylilla ja alueellisilla kokoojavaylilla ylityspaikan turvaamisratkaisuina tulevat kyseeseen tilanteen
mukaan kiertoliittymat, liittyman kanavointiratkaisut, suojatiesaarekkeet, liikkennevalot tai eritasojarjestelyt.
Toyssyja ei kayteta.

«  Tarkemmassa suunnittelussa ja taajamien ulkopuolella noudatetaan voimassa olevaa hidasteiden
valtakunnallista ohjeistusta.

Hidasteiden suunnitteluohje (Liikennevirasto 2016):
(ei viela julkaistu)

Hidasteet:
http://www.turvallinenkaupunki.fi/turvallisuusteemat/liikenneturvallinen-elinymparisto/suunnittelun-suuntaviivoja/kohtaamiset-liikkenteessa/hidasteet

Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu (Tielaitos 2000):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2130017_00.pdf

Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu (Liikennevirasto 2014):
http://www? lilkennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11 jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf
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. Pyoraliikennejarjestelyt ja alikulun tarveharkinta

— Jalankulku ja py0raily erotellaan toisistaan erillisen suunnitelman mukaisesti samoin kuin maéritelladn pyorailyn paéareittien
tavoiteleveydet

—  Kun tontti- tai kokoojakatu toimii osana pyorailyn paareittia eika erillisté vaylaa ole, merkitddn pyorareitti kadun pdissa ja
risteAmiskohdissa liikennemerkein sekd katuun tms. tehdyin toistomerkinndin tasaisin valein

— Ajoneuvoliikenteen paavaylilla (ml. valtatiet) ja alueellisilla kokoojavaylilla ensisijainen pydratien risteamisratkaisu on
eritasojarjestelyt. Kun kadun tai tien nopeusrajoitus on enintdan 50 km/h, voidaan liikennemaarien ja vaylien verkollisen aseman
perusteella kayttdd myos liikkennevalo- ja/tai saarekeratkaisuja.

—  Muualla pyoréilyn paareiteilld voidaan kayttéad ajoneuvoliikenteen ristedmiskohdissa korotettua suojatieta tai saarekkeita ja
pyoratien jatketta. Ylityskohtaa voidaan korostaa myds materiaalieroilla ilman korotusta. Kaytettaessa ajoneuvoliikenteen
hidastetta se ei saa aiheuttaa kohtuutonta tarina- ja meluhaittaa lahialueen asukkaille. Huomioitava on myds hidasteiden mitoitus
linja-autoreiteilla.

—  Liittymaalueilla kaytetédadn pyorailyn paareitin suunnassa kynnyksetonta ratkaisua, esimerkiksi asfaltin tasoon madalletulla
reunakivelld. Kynnyksetonta ratkaisua voidaan kayttad muuallakin.

—  Taajaman ulkopuolella alikulut tulevat kyseeseen esimerkiksi koulujen laheisyydessa, jos merkittavalla osalla koulun oppilaista
koulureitti ristedd vilkasliikenteistd maantieta eika saareke- ja/tai suojatieratkaisu ole mahdollinen.

Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnittelu (Liikennevirasto 2014):
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11 jalankulku_pyorailyvaylien web.pdf

Hidasteiden suunnitteluohje (Liikennevirasto 2016):
(ei viela julkaistu)

Hidasteet:
http://www.turvallinenkaupunki fi/turvallisuusteemat/liikkenneturvallinen-elinymparisto/suunnittelun-suuntaviivoja/kohtaamiset-liikenteessa/hidasteet

Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu (Tielaitos 2000):
http://alk.tiehallinto fi/thohje/pdf/2130017_00.pdf
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« Jalankulku- ja pyoratien rakentamisperusteet

— Vaylaluokkien 1-2 mukaisilla paa- ja kokoojavaylilla tulee olla yhtenaiset jalankulku- ja pyoratieyhteydet
molemmin puolin tieyhteyttd, mikali maankayttéd on molemmin puolin vaylaa (voi olla osittain tai kokonaan
syvemmalla korttelirakenteessa puistokaytaving)

— Vayladluokan 3 mukaisella vaylalla tulee olla jalankulku- ja pyoratieyhteys vahintaan kadun toisella puolella.
Poikkeuksena voi olla vahaliikenteinen katu.

— Vaylaluokan 4 mukaisella tiella tai kadulla tulee harkita yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratietad kadun toiselle
puolelle, jos katupituus on yli 300 m tai kadunvarressa on kerrostalo-, palvelu-, liiketila- tai
teollisuusrakennuksia.

— Taajaman ulkopuolella jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveperusteena kaytetaan mm. kylaalueen
asutustiheyttd, palveluverkon rakennetta, padtien nopeusrajoitusta ja liikkennemaaraa seka vaikutusalueen
vaestopohjaa suhteessa liikkenneverkon rakenteeseen. Koulujen ja paljon kevyttéa liikennetta synnyttavien
kohteiden sijainneilla on oleellinen merkitys uusien vaylien tarpeen arvioimisessa (ks. Jalankulku- ja
pyorailyvaylien suunnitteluohje).

Jalankulku- ja pyoréilyvaylien suunnittelu (Liikennevirasto 2014):
http://www? liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11 jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf

Mopon paikka liikenneympéristdssa (Liikennevirasto 2013):
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2013-01_mopon_paikka web.pdf

ymparistokeskus
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Pysakkijarjestelyt
— Paavaylat
» Pysakkityyppina pysakkilevennys
» Pyséakille merkitddn suojatie ajosuunnassa ennen pysakkia
» Pyséakkikatokset nousijamaarien mukaan

—  Alueelliset kokoojavaylat

« Paasaantoisesti pysakkilevennys, mutta voidaan harkitusti
toteuttaa vahaliikenteiselld osuudella 40 km/h alueella my6s liikennetta rauhoittavana
ajoratapysakkina, jolloin ajorataa ei levenneta. Huom! Ajoratapysékin kaytto edellyttaa
reunakivetysta riittavalta matkalta ennen ja jalkeen pysakin.

» Pyséakkikatokset nousijamaarien mukaan

— Paikalliset kokoojavaylat
» Paasaantoisesti ajoratapysakkeja, joilla pysékin ja reunakivien valiin jadvan ajoradan leveys on vahintaan 4,0 m.
Vilkkailla osuuksilla ja paaliittymien yhteydessa kaytetaan pysakkilevennysta.
» Voidaan kayttad myos hidastinpysakkeja, mikali liikenteen rauhoittamiselle on erityinen peruste (esim. viereinen
koulu, paivakoti, uima- tai urheiluhalli tai ristedva pyorailyn paareitti)
—  Tonttikadut

» Eilinjaliikennetta pl. mahdollinen palvelulinja tai citybussi, joiden pysakkijarjestelyt ovat ajoratapysakkeja tai
hidastinpysakkeja (erityinen peruste).

Linja-autopysakit (Tiehallinto 2003):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2100015-02lautopys.pdf

Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu (Liikennevirasto 2014):
http://www? lilkennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11 jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf

ymparistokeskus
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Tien- ja kadunvarren pysakoéintijarjestelyt
— Paavaylat

« Kadunvarsipysakointia ei paasaantdisesti sallita, mutta taajamien keskusta-alueella 30-40 km/h alueilla
voidaan osoittaa merkitylle paikalle, joka on maaliviivalla tai rakenteellisesti erotettu ajoradasta

— Alueelliset kokoojavaylat
» Taajaman keskusta-alueet kuten paavaylien osalta

« Kadunvarsipysakointi sallitaan merkitylle paikalle, joka on maaliviivalla tai rakenteellisesti erotettu
ajoradasta, jos nopeusrajoitus on 30-40 km/h ja kadulla ei ole sdanndllista linja-autoliikennetta.

» Pyséakaintijarjestelyt tulee sopia liikenneympariston luonteeseen.

— Paikalliset kokoojavaylat

» Kadunvarsipysakdinti on mahdollista ajoradan yhdella reunalla kerrallaan joko kadulla tai merkityilla
paikoilla.

« Kadunvarren pysakointia voidaan kayttaa eraana lilkkenteen rauhoittamiskeinona (ks. esimerkkikuvat)

— Tonttikadut
* Pientaloalueilla pysakointi yleensa sallitaan (paikkoja ei erikseen merkitd)

» Kerrostalo-, teollisuus-, liiketila- ja palvelualueilla kadunvarsipysékdinti voidaan sallia vahéliikenteisilla
osuuksilla ajoradan toisella reunalla kerrallaan. Tall6in vapaan ajokelpoisen tilan on oltava vahintaan 4,0
metria.

« Kadunvarren pysakointia voidaan kayttaa liikkenteen rauhoittamiskeinona (ks. esimerkkikuvat)
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Tie- ja katutydmaiden liikennejarjestelyt
— Tie- ja katualueella tyOskentely vaatii aina asianmukaiset luvat, urakoitsijan patevyyden toimia tie- tai
katualueella seka vaylaviranomaisen hyvaksyman tyOnaikaisen tai pitkakestoisessa tyossa eri
tyovaiheisiin liittyvat lilkkenteenohjaussuunnitelmat, joilla varmistetaan seka tienkayttajien etta
tyontekijoiden turvallisuus

— Vastuu tien pitamisesta liikennetta tyydyttavassa kunnossa kuuluu vaylanpitajalle. Vaylanpitajalla on
velvollisuus varoittaa lilkennetta seka olosuhteiden edellyttaessa sulkea tie osittain tai kokonaan
tiella tehtavan tyon vuoksi.

— Tyonaikaisten likkennejarjestelyjen toteutuksesta vastaa urakoitsija ja jarjestelyjen toimivuuden ja
turvallisuuden valvonnasta vaylanpitaja

Liikenne tietydmaalla — yleiset kéyténnbtci'a turvallisuusvaatimukset (Liikennevirasto 2015):
http://www? liikennevirasto fi/julkaisut/pdf8/lo_2015-02_liikenne_tietyomaalla_web.pdf

Tilapdiset liikennejérjestelyt katu- ja yleisilla alueilla (SKTY 2013):
http://ekstranet.kuntatekniikka.fi/toimijat/skty/Documents/julkaisuluettelo%202013.pdf

Liikenne tietydmaalla — luvanvaraiset ty6t (Tiehallinto 2009):
http://alk.tiehallinto fi/thohje/pdf/2200052-v-09 _luvanvaraiset_tyot.pdf

Liikkenne tietydmaalla — tienrakennustydmaat (Tiehallinto 2009):
http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2200053-09_tienrakennustyomaat.pdf

Sulku- ja varoituslaitteet — laatuvaatimukset ja kaytto (Liikennevirasto 2013):
http://www? liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo_2013-39 sulku_varoituslaitteet web.pdf

ymparistokeskus
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